DER MODELLEISENBAHNER

FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU
UND ALLE FREUNDE DER EISENBAHN® :

TRANSPRESS VEB VERLAG FUOR VERKEHRSWESEN




DER MODELLEISENBAHNER |

FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU
UND ALLE FREUNDE DER EISENBAHN

Organ des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes

11 NOVEMBER 1964 - BERLIN + 13, JAHRGANG

Generalsekretariat des DMV, Berlin W 8, Krausenstrale 17-20, Priisident:
Staatssekretéir und erster Stellv, des Ministers flir Verkehrswesen Helmut
Scholz, Berlin — Vizepriéisident: Prof. Dr.-Ing. habil. Harald Kurz, Dresden —
Vizepriisident: Ehrhard Thiele, Berlin — Gencralsekretiir: Ing. Helmut
Reinert, Berlin — Ing. Kiaus Gerlach. Berlin — Helmut Kohlberger. Berlin —
Hansotto Voeigt, Dresden — Heinz Hoffmann, Zwickau — Manfred Simdorn.
Erkner b, Berlin — Johannes Ficker, Karl-Marx-Stadt — Frithjof Thiele,
Arnstadt (Thiir.).

Der Redaktionsbeirat

Giinter Barthel, Oberschule Erfuri-Hochheim — Dipl.-Ing. Heinz Fleischer,
Berlin = Ing. Giinter Fromm, Reichsbahndirektion Erfurt — Johannes
Hauschild, Arbeitsgemeinschaft (Friedrich List“, Modellbahnen Leipzig —
Prof. Dr.-Ing. habil. Harald Kurz, Hochschule [lir Verkehrswesen
Dresden — Dipl-Ing, Glimt Driesnack, VEB PIKO Sonneberg (Thiir,) —
Hansotto Voigt, Kammuoer der Technik, Bezirk Dresden = Ing, Walter
Georgll, Entwurfs- und Vermessungsbiiro Deutsche Reichsbahn, Berlin —
Helmut Kohlberger., Berlin — Karlheinz Brust, Dresden.

Herausgeber:  Deutscher  Modellgisenbahn-Verband,  Erscheint
im TRANSPRESS VEB Verlag fir Verkehrswesen, Verlags-

lebter:  Herbert  Linz: Redaktion ,Der  Modelleisenbahner®;

Leitender Redaktcur: Ing. Klaus Gerlach: Redaktionsanschrift:
Berlin W 8, Franzosische Strafe 1314:; Fernsprecher: 220231: Fern-
schreiber: 01 1448. Grafische Gestaltung: Evelin Gillmann., Erscheint monat-
lich., Bezugspreis 1,— MDN, Bestellungen dber die Postamter, im Buchhan-
del oder beim Verlag., Alleinige Anzeigenannahme: DEWAG WERBUNG,
Berlin € 2, Rosenthaler Strae 2831, und alle DEWAG-Betriebe und Zweig-
stellen in den Bezirken der DDR. Giltige Preisliste Nr. 6. Druck:
(32) Nationales Druckhaus VOB National, Berlin NO 55, Lizenz-Nr. 1151,
Nachdruck, Ubersetzunpgen und Ausziige nur mit Quellenangabe. Fiir
unverlangte Manuskripte keine Gewdihr,

Bezugsmoglichkeiten: DDR: Postzeitungsveririch und ortlicher Buch-
handel. Westdeutschiand: Firma Helios, Berlin-Borsigwalde, Eichborn-
damm 141-167 und ortlchier Buchhandel. UdSSR: Bestollungen nehmen
die stidtischen Abtellungen von Sojuzpechat] bzw. Postimter und Post-
kontore entgegen, Bulgarien: Raznoisznos, 1, rue Assen, Solia. China:
Guizi Shudian, P. O, B, 88, Pcking, CSSH: Orbis, Zeitungsvertrieb,
Praha XII, Orbis Zeitungsvertrieb, Bratislava, Leningradska ul. 14,
Polen: Ruch, ul. Wileza 46 Warszawa 10, Rumiinien: Cartimex. P. O. B.
134135, Bukarest. Ungarn: Kultura, P, O. B. 146, Budapest 62. VR Korea:
Koreanische Gesellschaft flir den Export und Import von Druckerzeug-
nissen Chulpanmul, Nam Gu Dong Heung Dong Pyongyang. Albanien:
Ndermarrja Shtetnore Botimeve, Tirana. Ubriges Ausland: Ortlicher
Buchhandel, Bezugsmiglichkeiten nennen der Deutsche Buch-Export und
-Import GmbH, Leipzig C |, Leninstrafle 16, und der Verlag.

INHALT

Seite
R. Gissel
Fahrbetriebsmodell  eines  Braun-
kohlentagebaues .........c.oovivennes . 326
Die Modellbahnindustrie  auf der
Leipziger Herbstmesse 1964 .......... 328
Villig umgebaut ................ casans 13OE

J. l. v, Piggelen
125 Jahre Eisenbahnen in den Nieder-
SN oreacrrsrnsgena S s 343

H, Caseler
Bauanleitung  fiir  einen  elekiro-
magnetischen Entkuppler ............ 333

DMV-Modellbahnausstellung in Berlin 336

Bl s s e a7
W. Hesse

Thiiringer-Wald-Fahrt  cines Modell-
eisenbahners (Teil 1) ............... . 338
Eisenbahn mit Herz .................. 31
P. Standke

Empfangsgebiude Bf Heid e 342
Ein selisames Triebfahrzeug  beim
VOB,  snnnmssmmmioninnsian s 342
S. Relchmann

Automatische U-Bahn ................ 344
Kleine Bastelei in TT ................ 346

Dipl,-Ing. F, Borchert

Werden alle Dampflokomotiven ver-
schrottet? ............... T e e e o 347
Wissen Sie schon? .................... 248

Interessantes von den Eisenbahnen

aer WL civivsiaiasmi HA e T 349
Stidtischen Charakter ................ 350
Einc Schmalspuranlage ....... s 350
G. Fiebig
Dampflokomitiven der Baureihe 375% 331
Mitteilungen des DMV ................ KER]
Selbst gebaul ............ 3. Umschlagseite
Titelbild

Ausschnitt der He-Modellbahnanlage der
Brider Leo und Evien Altstern  aus
Brno/CS5R, Gleise und Fahrzeuge sind
handelstiblich, alle Hochbauten wurden
von den Bridern Alistern selbst gebastelt,

Foto: E. Altstern, Brno/CSSR

Riicktitelbild
Personenzug  mit emer Lok der Bau-
reihe 83" quf der Brucke bei Rippach
(Suecke Lelpzig=—-Plagwitz—Porsten)

Foto: G, Hiner, Leipzig

In Vorbereitung

NI Internationaler Modellbahnwettbewerb
in Budapest

Wendezugbetrieb auf der Strecke Dres-
den—-Schina

Elcktrische Lokomotive Re 44!l

der SBB

Modellstadt Madurodam



XI. Internationaler Modellbahnwettbewerb 1964

Der traditionelle jihrliche Internationale Modellbahn-
wettbewerb fand in diesem Jahr erstmalig in Budapest
statt. Unsere ungarischen Modellbahnfreunde haben
sich bei der Vorbereitung und der Durchfithrung des
Wettbewerbs sowie der damit verbundenen grofien
Modellbahnausstellung sehr grofe Miihe gegeben. Es
war eine gelungene Veranstaltung, an die alle Teil-
nehmer und Besucher oft und gern zuriickdenken wer-
den. Selbst das Wetter war den Modelleisenbahnern
gut gesonnen, und so konnten die vielen auslindischen
Besucher die eigenarlige Schonheit der ungarischen
Hauptstadt bei herrlichem Sonnenschein genieBen.

Dem Wettbewerbsaufruf der Modelleisenbahn-Organi-
sation der CSSR, der Ungarischen Volksrepublik und
der DDR waren in diesem Jahr zahlreiche Modellbauer
aus England, der Schweiz, Ifalien, Osterreich, West-
deutschland, den Volksrepubliken Polen und Ungarn,
der CSSR und der DDR gefolgt. Die Gastgeber hatien
diesmal Miihe, alle eingesandten Modelle in dem vor-
gesehenen  Ausstellungsraum  unterzubringen. Die
Modellbauer aus unserer Republik konnten beim dies-
jihrigen Wettbewerb wieder schone Erfolge mit nach
Hause nehmen, gelang es ihnen doch, insgesamt
22 Preise zu erringen. Fir die internationale Jury war
es oltmals sehr schwer, unier den vielen hervorragen-
den Modellen in jeder Bewertungsgruppe die Besten zu
ermitteln. Gediegene Erinnerungsmedaillen und Preise
sind fiir die Sieger des diesjdhrigen Internationalen
Modellbahnwettbewerbs eine schine Erinnerung. Die
grolie Bedeutung dieses Wettbewerbs unterstreichen
auch die wertvollen Ehrenpreise, die vom Minister [iir
Verkehrs- und Postwesen der VR Ungarn, vom Gene-
raldirektor der MAV, vom Generalsekretir der unga-
rischen Eisenbahner-Gewerkschaft sowie vom Wissen-
schaftlichen Verein, dem Budapester Verkehrsmuseum
und von den italienischen Modelleisenbahnern zur Ver-
fugung gestelll wurden.

Hohepunkt der Veranstallungen zum XI. Internatio-
nalen Modellbahnwettbewerb bildete die feierliche Er-
oftnung der grofien Modellbahnausstellung, die in An-
wesenheil des Ministers fir Verkehrs- und Postwesen
der VR Ungarn, Herrn Prof. Dr. Csanadi, erfolgte.
Nach der BegriiBung der Giiste durch den Prisidenten
des Ungarischen Modelleisenbahn-Verbandes, Herrn
Dipl-Ing. Ferenc Szego, hielt der Generalsekretir der
Ungarischen Eisenbahner-Gewerkschaft, Herr Antal
Szabo, diz Festansprache. Er tiberbrachte den Modell-
eisenbahnern die Griille ihrer Kollegen vom grofien
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Vorbild und wirdigte besonders die Verdienste der
Freunde der kleinen Eisenbahn bei der Verbreitung
des Verstiandnisses fiir die Belange der Eisenbahnen
und der Forderung des Nachwuchses fiir das Verkehrs-
wesen. In Vertretung des Prisidenten des MOROP,
Herrn Dipl-Ing. Siegwart, {iiberbrachte Herr Josef
Binder aus Wien die Griile des Modellbahn-Verbandes
Europa. Im Namen der Modelleisenbahner und Freunde
der Eisenbahn aus der DDR begliickwiinschte der Vize-
prisident unseres Verbandes, Herr Ehrhard Thiele, die
ungarischen Freunde zu der gelungenen Ausgestaltung
der Ausstellung. Delegationen aus der CSSR und der
VR Polen iiberbrachten die Griife der Modelleisen-
bahner ihrer Linder.

Die Ausstellung fand im groflen Saal der Hochschule
flir Verkehrswesen in Budapest statt. In geschmack-
vollen Glasvitrinen waren die Wettbewerbsmodelle
ausgestellt. Als Umrahmung dienten einige Modell-
eisenbahn-Anlagen, darunter auch die vielen Freunden
bekannte GroBanlage der Arbeitsgemeinschaft Meiflen
und die ersimalig vorgestellle Nachbildung des Fihr-
bahnhofs Safinitz mit Hafen und Eisenbahnfiihre der
Arbeitsgemeinschaft ,Friedrich Lisl* aus Leipzig. Das
grofle Inleresse der Budapester an der Ausstellung
brachte die Ausstellungsleitung oftmals in arge Ver-
legenheit, denn der verhiltnismiBig grofle Saal war
oftmals dem Andrang der Besucher nicht mehr ge-
wachsen.

Zusammenfassend mufl man sagen: Der Wettbewerb in
Budapest war eine gelungene und hervorragend organi-
sierte Veranstaliung, die die Tradition der Internatio-
nalen Modellbahn-Wetthewerbe fortsetzte und Zeugnis
ablegte von der groBlen Unierstitzung, die auch die
ungarischen Modelleisenbahner durch alle Institutionen
ihres sozialistischen Staales geniefien.

Wir michien nicht versdumen, auch an dieser Stelle
nochmals unseren ungarischen Freunden fur die erfolg-
reiche Durchfithrung des XI. Internationalen Modell-
bahnwettbewerbs die herzlichsten Glickwiinsche und
den Dank des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes
und der Redaktion der Fachzeitschrift ,Der Modell-
eisenbahner” auszusprechen. Moge auch dieser Wett-
bewerb mit dazu beitragen, die Freundschaft der
Modelleisenbahner aller Linder weiter zu festigen und
der Verstidndigung der Volker zu dienen.

Helmut Reinert, Berlin
Generalsekretir des DMV

Ein ausfiihrlicher Bildbericht erscheint im Heft 12/64
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REINHARD GUSSEL, Freiberg (Sachsen)

Fahrbetriebsmodell eines Braunkohlentagebaues

b Mopens oTkpbiTol pazpaborku Gyporo yras-roaex Aas padors
Model of a Brown Coal Open-Work Ready for Service

Modéle de I'exploitation a ciel ouvert de I'houille brune

Im Institut fir Tagebaukunde an der Bergakademie
Freiberg entstand in den vergangenen Jahren das Mo-
dell eines elektrifizierten Fahrbetriebes im Braunkoh-
lentagebau. Die letzten Arbeiten an dieser Anlage
wurden im Dezember 1963 beendef, so dall nunmehr
ein hochwertiges Lehrmittel auf dem Gebiet der Gleis-
sicherungstechnik zur Erginzung der Vorlesungen zur
Verfiigung steht. Dariiber hinaus kénnen spezielle Un-
tersuchungen des Zugbetriebes mit der in der Nenn-
grole HO gebauten Modellbahn ausgefithrt werden,

Bei der Planung der Anlage wurde der ehemalige
Tagebau Regis IV im Lédngenmalstab 1 :200 zugrunde
gelegt. Das Streckennetz umfalt auf der Gewinnungs-
seite sieben Beladegleise im Abraum- und vier im
Grubenbetrieb sowie drei Kippgleise auf der Absetzer-
seite. AuBerdem fiihren zwei Gleise der Kohlenausfahrt
zum Bunker. Fiir Reparatur- und Abstellzwecke sind
einige Werkstattgleise vorhanden. Die Ausdehnung des
Modells, das 39 Weichen und 61 Tageslichtsignale ent-
hiilt, machte es notwendig, die Anlage in sechs Stell-
werksbereiche zu unterteilen (oberes Abraumplanum,
untere Abraumarbeitsebene, Grube, Kippe, Kohlen-
ausfahrt und Werkstatt). Um die Ubersichtlichkeit und
Sicherheit des Zugverkehrs zu gewihrleisten, wurde
der Einbau eines Gleisbildstellwerkes (vollelektrisches
Relaisstellwerk) vorgesehen, Auf einem Stelltisch er-
scheint das ausgeleuchtete Gleishild des Sicherungsbe-

reiches, Zur Bedienung der Weichen, Signale und Fahr-
strafien sind Tasten vorhanden, deren Bedeutung durch
ihre Lage im Gleisbild leicht erkennbar ist (Bild 1).
In Zusammenarbeit mit der Hochschule fiir Verkehrs-
wesen ,Friedrich List", Dresden, wo sich eine dhnliche
groBe Modellbahn fiir Lehrzwecke befindet, wurden
beim mechanischen Aufbau der Anlage konstruktive

Probleme, Auswahl des geeigneten Weichen- und
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Schienenmaterials und der Elloks geldst. Um eine grofle
Betriebssicherheit zu erreichen, mullte den eben ge-
nannten Problemen besondere Aufmerksamkeit ge-
schenkt werden. So sind beispielsweise Elloks ent-
wickelt worden, die sehr schwer sind und mittels vier-
achsigen Antrieb, Drehgestellen und 4-W-Permamotor
der Miniaturausgabe einer 120-t-Lok gleichen. Auch an
die Weichen mufiten hohe Anforderungen in bezug auf
Zuverlissigkeit und Riickmeldung der Zungenlage ge-
stellt werden.

Die Montage der Anlage erfolgte auf Holzrosten unter
Verwendung von Bicken verschiedener Hohe, Schwierig
gestaltete sich der Bau der Kohlenausfahrt, da dort
Steigungen bis 1 : 25 mafistabgerecht nachgebildet wer-
den mufiten.

Zu Beginn des Jahres 1939 lieferte das Werk fiir Signal-
und Sicherungstechnik Berlin (WSSB) das bestellte
Gleisbildpult mit der zugehorigen Relaisanlage. Es wur-
de speziell fiir den Sicherungsabschnitt ,oberer Ab-
raum® des Modells angefertigt. Da diese elektrische
Stellwerkseinrichtung sehr teuer ist, sind die anderen
fiinf Stellwerksbereiche in eigener Regie konstruiert
und aufgebaut worden. So entstand neben dem Ori-
ginal-Gleisbildpult ein Gleisbildtisch, der aus 1150 Ele-
menten zusammengesetzt ist und eine schematische
Abbildung der gesamten Gleisanlagen einschlieBlich der
Signale und Weichen darstellt. Etwa 1200 Zwerggliih-

Bild 1

lampen ermoglichen durch Ausleuchtung der einge-
stellten Fahrstrafien, Weichen und Signale eine ausge-
zeichnete Orientierung iiber den jeweiligen Betriebs-
zustand. Die FahrstraBlenausleuchtung wird mittels
Relais durch Betiitigung jeweils zweier Tasten im
Gleisbild eingestellt. Dabei werden folgende Bedin-
gungen durch die Relaisschaltungen erfiillt: Alle gegen-
iiber einer eingestellten Fahrstrafle feindlichen Fahrten
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Bild 2

sind so lange gesperrt. bis der Zug die letzte Weiche
passiert hat. Gleichzeitig wird erreicht, dafi alle in
Fahrtrichtung befindlichen Weichen die richtige Stellung
eingenommen haben miissen, bevor eine Umstellung
des Signals auf .Fahrt frei” ermoglicht wird. Riick-
meldekontakte an den Weichen bewirken eine optische
Kontrolle im Gleisbild, Nicht in Fahririchtung ste-
hende Weichen machen sich durch Blinklicht bemerkbar
und werden nach Umstellung in die gewiinschte Rich-
tung verschlossen. Das gleiche gilt fiir Fahrstrafien, bei
denen das Signal auf ,Fahrt frei* geschaltet worden
ist. Eine FahrstraBenfestlegung verhindert, daB eine
belegte Fahrstrafle willkiirlich aufgeldst wird, Dies ge-
schicht automatisch durch Magnetkontakte, wenn der
Zug die letzte in Fahrtrichtung befindliche Weiche
tiberfahren hat. In der gleichen Weise arbeitet die
Schubsignaleinrichtung, so dal die Schiebelok eines
Zuges vor dem Schubsignal (Vorsignal) zum Stehen
kommt, withrend eine Zuglok erst vor dem Hauptsignal
hilt. Zu diesem Zweck muliten spezielle Fahrstrafien-
Weichen- und Signalschaltungen entworfen werden, in
denen mittels Kombination zahlreicher Offner- und
Schlieflerkontakte der Relais die Einstell- und Aus-
schlufiméglichkeiten einer Zugfahrt elektrisch liberpriift
werden. Hier wurden logische Schaltungen, &dhnlich
denen in der elektronischen Rechentechnik, angewandt.

Beim Entwurf der Schaltungen gab es manche Schwie-
rigkeiten zu tberwinden, da diesbeziigliche Literatur
und Unterlagen [ehlten, In Anlehnung an die Siche-
rungstechnik von WSSB entstanden aufl 124 Zeichnun-
gen die gesamten Schaltunterlagen f{ir die Anlage,
wobei jedes Relais, jeder Anschlull und jeder Kontakt
mit einem Zahlenschlissel versehen worden ist, um
eine schnelle Fehlereingrenzung und -beseitigung im
Stirungstall zu ermdglichen.

Aullerdem wurden alle Gleisbildelemente und Relais
mit Steckvorrichtungen ausgeriistet, die ebenfalls dazu
beitragen, im Betrieb notwendige Reparaturen durch
Auswechslung des betreffenden Bauteiles schnellstens
ausfithren zu konnen.

Spezielle Relais, sogenanntle Stitzrelais, bewirken, dal
bei Spannungsunterbrechung die Weichenstellung un-
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veriandert bleibt. Eine Kontaktkopplung ist aullerdem
unerliflich bei allen Relais, mit denen elektrische Aus-
schlisse bewirkt werden, Auch hier darf ein Relais-
kontakt nur dann schlieen und eine Freigabe einleiten,
wenn feststeht. daB die Offnerkontakte aller derjenigen
Relais, die feindliche Fahrten freigeben wiirden, mit
Sicherheit abgeschaltet haben.

Die Verdrahtung der Relaisgestelle erfolgte nach einem
Echablonen- und Kontrollsystem, so dall Schaltfehler
ausgeschlossen wurden, Die Inbetriebnahme der Anlage
bestitigte die Richtigkeit dieses Systems. Es brauchten
bis aul einige Justierungen von Relaiskontakten keine
Korrekturen vorgenommen zu werden.

Die Relaisgestelle sowie die Transformatoren und
Gleichrichter der Stromversorgung und der Spannungs-
konstanthalter sind in einem gesonderten Raum unter-
gebracht (Bild 2).

Einige Probleme gab es bei der Vermeidung von Ent-
gleisungen zu Gberwinden, Die 23 m lange Anlage ruht
auf einem Holzunterbau, der der Einwirkung der Luft-
feuchtigkeit ausgesetzt ist, AuBerdem mufl die Hilfte
aller Zugfahrten in geschobenem Zustand ausgefiihrt
werden. Das bedeutet, dall jeweils 24 Achsen bei einer
Spurkranzhéhe von nur 1 mm iiber WeichenstrafBlen,
Gleisbigen und Steigungen bis 1 : 25 geschoben werden
Durch hohe Prizision bei der Ausfithrung der mecha-
nischen Arbeiten und zusiitzliche Belastung der Wagen
gelang es, Entgleisungen auch bei Schubziigen auszu-
schliefien.

Die Fahrspannung, die {iber Fahrdraht und Stromab-
nehmer den Elloks zugefiithrt wird, ist regelbar, so daB
die Ziige mit einer Modellgeschwindigkeit von 5 bis
T0km'h im MaBstab 1 :200 fahren konnen. Das ist von
Bedeutung fiir spezielle Fahrbetriebsuntersuchungen,
weil hier die Modellfahrzeit zu der wirklichen das
gleiche Verhidltnis wie der gewihlte Lingenmalistab
(1 :200) haben muf3.

Es wurden zur Steuerung der Anlage 585 Relais mit
5850 Kontakten eingesetzt, wobei rund 44 000 m Lei-
tungen verlegt werden mufiten. 40200 Létverbindun-
gen und Anschliisse waren notwendig, um den Betrieb
mit zehn wunabhidngig voneinander verkehrenden
Zigen, mit 61 Tageslichtsignalen und 39 Weichen auf-
nehmen zu kénnen. Wenn man bedenkt, dal} eine Zug-
einheit im Tagebau einen Wert von etwa 1 Million
MDN darstellt, und welche grofien Schiaden durch Zug-
zusammenstille entstehen, wird man der Frage einer
praxisnahen Ausbildung der Studenten besondere Be-
deutung zumessen. Das genannte Modell bietet aus-
gezeichnete Maoglichkeiten hierzu. Bild 3 zeigt die ge-
samte Anlage.

Bild 3

Fotos: R. Gossel, Freiberg Sa.




Die Modellbahnindustrie

auf der Leipziger Herbstmesse 1964

In den vorangegangenen IHeften haben wir schon lber
die Neuheiten von Leipzig berichtet. Es bleibt also nur
noch, im Bild einiges vorzustellen und die Ergebnisse
unseres Rundganges zu kommentieren.

Indem wir allen Herstellern und ihren Vertretern auf
den Messestinden fiir ihre Aufgeschlossenheit und Ge-
duld bei unseren Erkundigungen danken, soll ihnen
gleich eingangs jeder Argwohn genommen werden, im
folgenden mit unsachlicher und ihren Belangen gegen-
iiber verstindnislosen Kritik attackiert zu werden, weil
diese oder jene Wunscherfiillung immer noch auf sich
warten 1a06t. Im Gegenteil, es wire am Platze, das Be-
miihen der Hersteller, unseren Wiinschen und Vorstel-
lungen gerecht zu werden und sie mit herstellungs-
und verkaufstechnischen Erwigungen zu liieren, ein-
mal mit einem Kompliment zu bedenken.

Beginnen wir bei den vier Firmen aus dem Erzgebirge,
die sich in den letzten Jahren um das Zubehdr der
Modelleisenbahn recht intensiv bemiiht haben: die
Olbernhauer Wachsblumenfabrik, die Marienberger
Firmen Scheffler und Auhagen sowie die Annaberg-
Buchholzer Spezialpriagewerke. Mit einem reichhaltigen
Angebot an Neuheiten (wie gewohnt!) waren die Olbern-
hauer wieder erschienen. Mehrere Bahnhofsgebiiude,
unter denen das originalgetreu modellierte Empfangs-
gebidude von Bad Saarow-Pieskow herausragt, lassen
auf fruchtbare Initiative der verantwortlichen Mitarbei-
ter schliefen. Auch die Zusammenstellungen der Ein-
zelteilpackungen bestétigen diesen Eindruck. In gerin-
gerer Anzahl waren die Neuheiten der beiden Marien-
berger Firmen in diesem Herbst, aber dennoch, auch
hier waltet viel Umsicht und Uberlegung bei der Pla-
nung. Die Firma Auhagen versucht neuerdings dem
Antfinger mit Sortimentskiisten — aus drei typischen zu
einer Gruppe gehorigen Gebduden bestehend — ent-
gegenzukommen, und Herr Scheffler und seine Mit-
arbeiter stellten kleine Geliindestiicke zusammen, die
weniger eine Liicke auf der Anlage schliefen, sondern
vor allem zum Weiterentwickeln anregen sollen. Wor-
auf viele Anlagengestalter bestimmt schon gewartet
haben, das ist nun auch aus Marienberg erhiltlich:
Geldndematten! Vorerst in zweierlei Griin und in Gelb
wird uns die Firma Scheffler demniichst ein elektro-
statisch beflocktes Kreppapier fiir Bahndimme, Wiesen
und Felder zu bieten haben. Uber die Sortimentserwei-
terung der Annaberg-Buchholzer Spezialpriagewerke
wurde in den Heften 9 und 1064 bereits berichtet. Um
die eingangs getroffenen Feststellungen zu unterstrei-
chen, soll hier daran erinnert werden, dafl in den ver-
gangenen drei Jahren bereits 26 verschiedene Fahrzeug-
typen entwickelt wurden.

Bei Giitzold war der Vindobona in einigen Varianten
zu sehen; er erscheint nunmehr auch zweiteilig und
farbverschieden. Gegenliber Fanatikern, die hierzu Ein-
wiinde hiitten, diirfte die Firma immun sein. Sie hat
uns bisher gute Modelle in die Hand gegeben, und auf
die tliberreichte Auszeichnung ,gute Form* vom Rat fiir
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Industrieformen konnte man am Messestand berechtigt
aufmerksam machen. Die siichsische XIV HT (Bau-
reihe 75%) hat sich nun auch eine Verwandlung gefallen
lassen miissen. Als Armistice-Loks waren mehrere
Fahrzeuge dieser Gattung nach dem ersten Weltkrieg
an Belgien und Frankreich abgegeben worden. Die
Firma Gitzold trug dem Rechnung und braucht somit
flir eine verkaufstechnisch notwendig gewordene Va-
riante kein Vorbild aus dem Lande der Phantasie zu
holen. In (noch unvollstindiger) franzdsischer Ausfiih-
rung war die chemalige 755 bereits zu sehen. Belgische
Freunde unserer Modelleisenbahnindustrie standen und
stehen bei diesem Vorhaben Pate.

Endlich nun zu Piko. Nach den ausfiihrlichen Angaben
zum diesjdhrigen ,Kniiller®, der neuen Spur N, im
Heft 9/64 kinnen wir uns hier einen Kommentar er-
sparen, denn diesen brachten unterdessen schon die
Redaktionen unserer Tagespresse. Ebenso ausfithrlich
wurde das neue HO-Triebfahrzeug, eine Lok nach dem
Vorbild der séichsischen Linderbahnen, Serie VT (BR 89°),
bereits besprochen, Im letzteren Falle blieb es aller-
dings bei der Besprechung, Die Funktionstiichtigkeit
der ersten N-Fahrzeuge konnte man aufrichtig bewun-
dern, das HO0-Fahrzeug wurde noch zuriickgehalten mit
der Begriindung: Die Sonneberger zeigen kiinftig nur,
was sie in den niichsten vier Wochen ausliefern kénnen.

Das Giiterwagensortiment erfuhr mit zwei neuen offe-
nen Wagen (nach SBB- und MAV-Vorbildern), einem
Rungenwagen und einem Gaskesselwagen seinen wei-
teren Aushau. Rungenwagen und Gaskesselwagen sowie
der bereits bekannte Siuretopfwagen werden kinftig
auch als Bausiitze geliefert.
Bei Zeuke & Wegwerth erfuhren wir, dafl man sich fiir
die niichste Friilhjahrsmesse einiges aufheben wolle,
eine Geste an das kommende 800jihrige Messejubildum
im niéichsten Jahr in Leipzig. Schliefilich seien noch
einige bekannte Zulieferer unserer Branche erwihnt.
Ihre Plazierung in diesem Bericht soll kein Werturteil
darstellen.
Herr Rarrasch vervolistindigte sein Signalsortiment mit
je einem Abdriicksignal fur Impuls- und Dauerschal-
tung. Die TT-Freunde kiénnen demniichst auch ein Vor-
signal erwarten. Aktiv war man in der Zwischenzeit
auch in Bernburg. Die Firma Dahmer zeigte Gittermast-
lampen in ansprechender Plasteausfithrung, und in
Bausalzform werden kiinftig weitere Lampen und
Leuchten und ein Fubgingersteig zu erwerben sein.
Die Dahmer-Figuren findet man jetzt am Spritzling
auch ohne Farbe. Das Farbensortiment fiir unsere , H0-
Modeschipfer® kann aber von der Firma gleich mit-
bezogen werden.
Im Hinblick aufl die 800-Jahr-Feier der Leipziger Messe
im Frihjahr 1965 wiinschen wir uns von den Modell-
bahnfirmen eine grifiere Erweiterung des Sortiments,
damit die Modelleisenbahner ihre Anlagen noch vor-
bildgetreuer ausgestalten konnen.

—elge —
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Bild 1 Piko-Modellbahn-Grund-
anlage (Spurweite 9 mm), be-
stehend aus einer Diesellok
V 180, drei Giiterwagen, einem
Schienenoval und einem Batie-
riekasten

Bild 2 Als Bausatz und als Fer-
tigmodell bringt der VEB Piko
diesen HO-Olwagen auf den
Markt

Bild 3 Nur als Bausatz wird
der VEB Piko diesen Rungen-
wagen in der Nenngrifie HO
fertigen

| L] ]]

Bild ¢4 Ebenfalls als Bausatz
produziert der VEB Piko den
verbesserten Hi-Sduretopfuwagen

Bild 5 In Erweiterung des t-m-
Wagenprogramms vom VEB
Piko erschien dieser MAV-
Gilterwagen in der Nenngrifie
Ho

R N

DER MODELLEISENBAHNER 11 1964 329



350

10

Bild 6 Neu- und Weiterentwick-
lungen aus den Spetialprdgewer-
ken Annaberg-Buchhol:

Bilder 7 und 8 Ein- und zwei-
armige HO-Glttermastlampen in Po-
tystyrolausfithrung von der Firmaua
Dahmer KG

Bild 8 Die Firma Rarrasch ver-
vollstdndigte ihr  Sortbment  mit
swel neuen Ho-Abdriicksignalen fiis
tmpuls- und Dawerstromschaltung
Bild 10 Komplettes Geliindebau-

stitek mit Tannen, Felsen und Cani-
pingplat: von der Firma Schef]-
ler KG

Bild 11 Ebenfalls als Geldndestilck
eine Straflenbaustelle  von  der
Firma Scheffler KG

11
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12
Bild 15 Im Saale- oder Unstruttal
kidnnte dieser Weinberg liegen, den
] sich OWO zum Vorbild fiir dieses
| H0-Modell genommen hat. Die Reb-
stdcke werden ebenfalls von OWO
hergestellt
Bild 16 Kleinstadtbahnhof Himmel-
a herg filr die Nenngrifien HO und
*’b TT (Mafstab 1:100) — auch ein
= SResk IUMN MLiE v Erzeugnis von OWO
Bild 17 Haltepunkt Birenbach fiir
B die Nenngréfien HO und TT (Maf-
stab 1 : 100) von OWO

Fotos: G. lliner, Leipzig

15

Hild 12 Eine Fabrik mit Tankstelle

und Wohnhaus ist der Inhalt eines

der drei neuen Grundbaukdsien

von der Firma Auhagen

Bild 13 Bahnhof Bielatal und La-

gerhaus filr die Nenngréfie N von

owo

Bild 14 Nach Originalunterlagen

stellt OWO den Ho0-Bahnhof Bad

Saarow-Pieskow her 17
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Bild 1 Der ,Adler”, die Lokomotive, die am 20. September
1830 den ersten Personenzug zog.

J. H. v. Piggelen Jr., Utrecht Holland

125 JAHRE EISENBAHNEN IN DEN NIEDERLANDEN

Am 20. Seplember 1839 begann in den Niederlanden
die Geschichte der Eisenbahn. An diesem Tage wurde
die erste Eisenbahnlinie festlich in Betrieb genommen.
Tausende Menschen waren von nah und fern gekom-
men, um das Schnelligkeitsmonstrum von Amsterdam
nach Haarlem ,rasen“ zu sehen.

Da die ersten Lokomotiven aus England kamen, war
die Strecke in Breitspur (1945 mm) angelegt worden.
Die ersten Lokomotiven, die in den Niederlanden fuh-
ren, hieflen ,LGeschwindigkeit®, ,Adler*, .Hoffnung”
und . Lowe".

Die erste Linie baute die 1837 gegriindete .Hollandsche
Yzeren Spoorweg Maatschappy® (H.Y.S.M.) Oft waren

Bild 2 Lok 6317, eine Lok der BR 6300, der letzten Baureihe
holliindischer Dampjloks, Masse 128t, damals die schwerste
Tenderlok Europas. Die Loks dieser Baureihe wurden 1931
von Henschel und Schwartzkopf gebaut.

beim Bau grofle Schwierigkeiten zu uberwinden gewe-
sen. Zum Schutz gegen bisgewordene Bauern mubte
man Bretterzidune entlang der Eisenbahnlinie bauen.
Die Bauern dachten, daB ihre Kiihe beim Anblick des
schrecklichen Monstrums keine Milch mehr geben
wiirden. Fiir ein Stiickchen Land verlangte ein Besit-
zer einen solch hohen Betrag, dall die Gesellschaft vom
Kauf absah und eine Kurve um das Grundstiick bauen
lieB. Ein anderer Grundstiicksbesitzer gab ein Stiick
Land kostenlos, lieB jedoch die Bedingung schriftlich
festlegen, dafl jeder Zug auf seinem Besitz zu halten
habe. Dieser Vertrag bestand 100 Jahre. Selbst die
internationalen Ziige waren an den Vertrag gebunden.
Es hat die Eisenbahn einen hohen Betrag gekostet,
sich von dieser Bestimmung loszukaufen.

Im Jahre 1845 wurde die ,Nederlandsche Rhynspoor-
weg Maatschappy” (N.R.S.) ins Leben gerufen. Auch
von dieser Gesellschaft wurden die Strecken in Breit-
spur angelegt; doch 10 Jahre spidter wurde das Netz
auf Normalspur gebracht.
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Die ,Hollandsche Yzeren Spoorweg Maatschappy® be-
gann erst 1864 mit der Gleisverschmiilerung. 1866 war
man damit fertig. Die anderen Gesellschaften lieBen
die Strecken gleich in Normalspur anlegen.
Nacheinander wurden noch folgende Gesellschaften
gegriindet: Die ,Nederlandsche Centraal Spoorweg
Maatschappy” (N.C.S.) im Jahre 1860, die ,Maatschappy
tot exploitatie van Staatsspoorwegen” (S.S.) im Jahre
1863 und die ,Noord-Brabantsch-Duitsche Spoorweg
Maatschappy” (N.B.D.S.) im Jahre 1869. Neben den bis-
her genannten fiinf groBen Gesellschaften entstanden
noch typische Provinzialgesellschaften.

Die N.B.D.S. fuhr von Vlissingen, dem Abfuhr- und
Anlegeplatz der Schiffe nach England, nach Wesel in
Deutschland. Diese Gesellschaft besalB3 selbst in Deutsch-
land Bahnhdfe. Die N.RS. wurde 1890 durch die S.S.
{ibernomemn, die N.C.S. und die N.B.D.S. durch die-
selbe Gesellschaft im Jahre 1919, Durch die S.S. und
die HSM. (H1JSM.) entstand die .Nederlandsche
Spoorwegen® (N.S). Sie wurde am 2. August 1937 ge-
grindet.

Dampflokomoltiven

In der Glanzzeit der Dampflokomotiven besall man
davon in den Niederlanden ungefihr 1500 Stiick. Ob-
wohl viele niederlindische Dampflokomotiven in
Deutschland (Borsig, Schwartzkopf, Henschel, Hanno-
versche Maschinenfabrik, Maffei) und in England
(Bayer Peacock) gebaut worden waren, hatten die nie-
derlindischen Dampflokomotiven doch ihr eigenes
charakteristisches Aussehen. Im Jahre 1931 wurde zum
Leidwesen vieler Freunde der Eisenbahn die letzte

Bild 3 Lok 3737 wird von der Feuerwehr mit Wasser ver-
sehen fir ihre leizte Fahrt nach dem Eisenbahnmuscum in
Utrecht. Mit 120 Loks hatte die BR 3700 die gréfite Anzahl
Loks. Loks dieser BR wurden von vier Fabriken in den Nie-
derlanden, Deutschland und England gebaut.
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Bild 4 Elektrischer Vierwagenzug (Triebwagen, zwei Beiwagen, Triebwagen) auf der Strecke im Jahre 1909,

Serie niederliandischer Dampflocks geliefert. Nach dem
Kriege sind jedoch noch Dampflokomotiven zum Be-
stand der N.S. gekommen; es waren jedoch englische
und amerikanische Kriegslokomotiven, Auch aus
Schweden hatte man Loks i{ibernommen. Obwohl die
Dampflokomotive nach 1945 nochmals eine kurze
Glanzzeit hatte (die Fahrleitungen und das elekfrische
Material waren vernichtet oder demontiert worden)
sah man doch, daf die N.S. den Plan hatte, alle Dampi-
loks aus dem Dienst zu nehmen., Am 7. Januar 1958
fuhr der letzte niederliindische Dampfzug, besetzt mit
Perséinlichkeiten von Geldermalsen nach Utrecht, wo
die Lokomotive des Zuges durch den Direktor der nie-
derlindischen Eisenbahn dem Eisenbahnmuseum in
Utrecht geschenkt wurde.

Btid 5 Elektrischer Vierwagenzug, Bauwjahr 1964; innerhalb
einer Minute nach der Abfahrt wird eine Geschwindigkeit von
100 km/h erreicht.

Elektrifizicrung

Siebzig Jahre nachdem der erste Zug von Amsterdam
nach Haarlem fuhr, wurde die elektrische Verbindung
Den Haag — Rotterdam eréffnet. Obwohl man mit den
elektrischen Triebwagenziigen groflen Erfolg hatte,
wurde die Elektrifizierung der Strecken nur langsam
vorangetrieben. Im Jahre 1940 verkehrten nur in Wesl-
und Mittelholland elektrische Triebwagenziige. Elek-
trische Lokomotiven kannte man noch nicht. Erst nach
1945 wurde die Elektrifizierung mit grofler Intensitat
durchgesetzt und alle Hauptlinien elektrifiziert.

Jetzt erst kamen die ersten elektrischen Lokomotiven
in den Niederlanden auf die Strecke. Diese wurden
damals hauptsichlich fiir in- und auslidndische D-Zige
sowie fiir den Giiterverkehr eingesetzt, wihrend der
Verkehr iiber kurze Strecken meistens durch elektri-
sche Triebwagenziige erfolgte, die jeweils durch Typen
aus den Jahren 1909, 1927, 1936, 1953 und 1964 gebildet
wurden.
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Dieselelektrische Triebwagen und Lokomotiven

Im Jahre 1934 erschien ein dieselelektrischer Drei-
wagenzug. Bald {ibernahmen Ziige dieser Art auf den
Magistralen den Dienst, den vorher durch Dampfloko-
motiven geforderte Ziige versehen hatten. So konnte
auf vielen Strecken die Fahrzeit wesentlich verkiirzt
werden. Doch man hatte sich zu friih gefreut. Bald
traten die ,Kinderkrankheiten* auf, und die Dampf-
loks mufBiten den Dienst wieder iibernehmen, wobei
sich herausstellte, da dieselben Fahrzeiten erreicht
wurden! Beim Publikum bekamen diese durch Dampf-
loks gezogenen Ziige den Beinamen ,Dampfdiesel®.
Nach einiger Zeit waren die Schwierigkeiten jedoch
iiberwunden und die Dieselziige kamen wieder zum
Einsatz,

Im Jahre 1940 wurden die ersten Fiinf-Wagen-Diesel-
ziige ausgeliefert. Da kein Diesel6l zur Verfiigung
stand, konnten jedoch von 1940 bis 1945 keine Diesel-
ziige fahren. Nach dem Kriege mufiten die Dieselziige
aus Deutschland zuriickgeholt werden; der groBte Teil
war schwer beschidigt, so dall die Reparaturen viel
Zeit in Anspruch nahmen.

Ein neuer Dieseltriebwagentyp wurde 1953 eingesetzt.
Die Serie bestand aus Ein- und Zweiwagenziigen. Sie
ersetzten die Dampfloks auf den Nebenbahnstrecken.
Wegen ihrer Farbe bekamen sie den Beinamen ,Blauer
Engel”. Langsam verschlissen die Dreiwagenziige aus
dem Jahre 1934. Ein ganz neuer Typ dieser Art er-
schien 1960 auf den Strecken. Anfang 1964 wurde der
letzte Dreiwagenzug von 1934 ausgemustert. Ein Teil
dieses Zuges blieb fiir das Eisenbahnmuseum bewahrt.
Dieselloks nahmen erst nach 1945 einen Platz bei den
niederliindischen Eisenbahnen ein. Sie sind fast aus-
schlieflich fiir den Giiterverkehr bestimmt. Nur auf
einigen Grenzstrecken werden auch Personenziige

durch Diesellokomotiven geférdert.

Bild 6 Dreiwagen-Dieseltriebzug auf der Strecke im Jahre
1934.
Fotos: J. H. v. Piggelen (5)
Nederlandsche Spoorwegen (1)
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HORST CASELER, Berlin

Bauanleitung fiir einen elektromagnetischen Entkuppler

~Der Modelleisenbahner” brachte schon mehrere Bau-
anleitungen fiir eine elektromagnetische Entkupplungs-
einrichtung. Alle bisherigen Ausfiihrungen waren fiir
stationdre Anlagen gedacht mit dem Antrieb unter der
_ Platte. Im folgenden wird der Selbstbau einer Ent-
kupplungsschiene mit obenliegendem Antrieb be-
schrieben.

Als erstes besorge man sich eine Piko-Weiche. Ob links
oder rechts ist hierbei egal. Bei einer linken brauchen
wir nur die Grundplatte fiir die kiinftige Entkupplung
umzudrehen. Alle nach unten umgebogenen Laschen
fiir die elektrischen Teile (Magnetspule, Kontaktbahn,
AnschluBklemmen und U-Schienen fiir die Kabel) wer-
den vorsichtig aufgebogen und die Teile abgehoben.
Diese Teile legen wir dann erst mal beiseite. Das
Schienenprofil sowie das Lager fiir den Drehpunkt der
Zungenbriicke belassen wir an ihrem von der Fabrik
aus bestimmten Platz. Die somit ihres Antriebes be-
raubte Weiche verwenden wir nach erfolgreichem Bau

I|II

DDDDDDDUDDDUD/
A

Rohres und der daruberliegenden Schiene unbedingt
zu achten ist.

Nun bereiten wir das Federband vor, welches nachher
die Kupplungsbiigel anheben soll. Hierfiir eignet sich
ein Stiick einer Uhrfeder. Da das Material sehr hart
ist, lassen wir es iiber einer Flamme ,anlaufen®, Die
Enden kénnen wir dann 2mm breit abwinkeln. Sie
liegen dann zwischen den Schwellen und verhindern,
dall das Band wegrutschen kann. Damit es nicht her-
ausfallt, stecken wir von oben Drahtbiigel (1 mm &)
durch die Locher ,B“ und biegen auf der Unterseite die
Enden zusammen. Diese Drahtdsen miissen sehr locker
sein, damit sich das Federband leicht bewegen kann.
Wir schneiden einen schmalen Blechstreifen fiir den
0-Leiter und stecken ihn durch das Loch ,C% Das eine
Ende verbinden wir mit der einzelnen Anschlufi-
klemme, das andere wird mit dem Lagerrohr verlétet.
Da das Rohr mit Duosan geklebt ist, miissen wir beim
Léten vorsichtig sein.

Grundplatie B8

||| j

Federband

der Entkupplung — mit einer Feder "versehen, damit
die Zungen gut anliegen — als Handweiche.

Fiir die Grundplalle benétigen wir Pertinax von etwa
2 mm Dicke. Hierauf legen wir die Weiche und zeichnen
mit einer ReiBnadel alle Liécher fiir die elektrischen
Teile und den UmriBl an. Von einem geraden Gleisstiick
werden die Profile und Schienenverbinder entfernt. Das
ubrigbleibende Schwellenband legen wir ebenfalls auf
die neue Grundplatte und zeichnen wie vorher Locher
und Umrifl an. Nachdem mit der Laubsiige alles sauber
ausgeschnitien ist, werden alle Teile auf der neuen
Grundplatte befestigt. Fiir den Mechanismus der Ent-
kupplung benétigen wir Rohr 1,5 X 2,0 mm, 28 mm lang,
als Lager fiir den Stelldraht. Der Stelldraht, 1,5 mm &
halbhart, wird mit Schmirgelleinen abgezogen, damit
er sich im Lagerrohr leicht bewegen 1dlt. Wir winkeln
den Draht 3 mm und 7Tmm rechtwinklig ab und stecken
ihn in das Rohr. Das andere Ende wird ebenfalls recht-
winklig umgebogen. Der Draht muf sich im Rohr leicht
drehen lassen! Zur Lage der Drahtenden ist zu be-
achten, daBl, wenn das doppelt abgewinkelte Ende
zwischen den Schienen flach liegt, das andere Ende
im Winkel von 45° nach oben zeigt. An dieser Seite
wird dann die Mitnehmerdse aufgelitet. Das Rohr mit
dem Stelldraht wird in den Ausschnitt ,,A“ mit Duosan
eingeklebt, wobei aul eine ausreichende Isolation des
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Jetzl wird die mechanische Verbindung hergestellt. Von
den mit dem Spulenkern verbundenen Kontaklfedern
biegen wir die lingere etwas gerader und stecken das
Ende durch das Loch der Mitnehmerdse.

Nun koénnen wir unser Meisterwerk von Hand aus-
probieren und, wenn es in Ordnung ist, mit Strom der
staunenden Umwelt prisentieren.

Als lelzles dndern wir den Abdeckkasten, Wir sigen
der Reihe nach von der Stellseite aus erst die Ose [ir
die Schraube ab. Dann sigen wir das runde Stiick in
der Mitte durch und trennen dieses vom iibrigen Teil.
Die nun vor uns liegenden Stiicke kleben wir mit
Plastikkleber folgendermaflen wieder zusammen. Die
beiden halben runden Stiicke werden entsprechend dem
Bogen, den die Mitnehmertse ausfiihrt, wieder ange-
klebt. Der entstehende Spalt an der Oberseite wird
zweckmiilig mit einem entsprechenden Stiick Plastik
(von einem Flaschenverschlull o.d.) tiberklebt und die
zuerst abgesiigte Ose wieder angeklebt. Diesen neuen
Abdeckkasten bringen wir in die richtige Lage und
bohren Lécher durch die Osen und die Grundplatte.
Von unten werden diese Lécher fiir die Muttern auf-
gebohrt. Hierbei ist zu beachten, daB diese Licher nicht
durchgebohrt werden, damit die Muttern nicht nach
oben durchrutschen. Zum AbschluB bestreichen wir die
Unterseite der Grundplatte im Bereich des elektrischen

335



Der fertige elektromagnetische Entkuppler in Arbeitsstellung

Teils mit Duosan und kleben Zeichenkarton darauf.
Dadurch erreichen wir einen besseren Halt aller Teile
und eine glatte Fliche. Wenn wir nun noch die Kupp-
lungen der Fahrzeuge justieren, konnen wir ruhig am

Foto: M. Gerlach. Berlin

Schaltpult sitzen bleiben und vom Gmp ,X* aul dem
Bahnhof ,Y“ Wagen abstellen und andere nach irgend-
wo mitnehmen. Wir konnen die Wagen uber dieses
Entkupplungsgleis ziehen oder driicken.

DMV-Modellbahnausstellung in Berlin

Trotz anfanglicher Schwierigkeiten fand nun doch vom
23. 8. bis 30. 8. 1964 unter der Regie des DMV eine Aus-
stellung der Modelle von Modelleisenbahnern aus dem
Bereich der Rbd Berlin statt. Der unermiidlichen Ar-
beit der Mitglieder des Modellbahnzirkels Weinbergs-
weg wie auch der Unterstiitzung durch deren Ehe-
frauen wihrend des Hochbetriebes ist es vor allen Din-
gen zu verdanken, dafl die Austellung ein Erfolg wurde.

Der anfangs schwache Besucherstrom, der durch die
leider ungeniigende Werbung bedingt war, stieg von
Tag zu Tag an, so dall am letzten Tage der Ausstellung
653 Besucher verzeichnet werden konnten.

Vom Tage der Eriffnung, an der unter anderem der
Ehrenprisident des MOROP, Herr Fiichsel nebst Gat-
tin aus Westberlin, und der Generalsekretir des DMV,
Herr Reinert, zugegen waren, bis zum SchluBtag sahen
insgesamt 2172 Besucher die in fiinf Vitrinen ausge-
stellten Modelle in den verschiedenen Nenngrifien.
Die etwa 200 Modelle wurden von 27 Modelleisenbah-
nern eingesandt, von denen der jlingste 6 und der ilte-
ste 62 Jahre ist. Die Ausstellung zeigte Wettbewerbs-
Preistrigermodelle und gab einen Uberblick {iber das
Gebiet der Dampf-, Diesel- und Elloks. Die Personen-
und Giiterwagenmodelle, die Sonderfahrzeuge, Phan-
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tasiemodelle sowie Hochbauten und Geb&dude fanden
bei den Besuchern ihre verdiente Anerkennung. Die
zeitweise in Betrieb gesetzten Anlagen wurden beson-
ders von den jiingeren Modelleisenbahnern dicht um-
lagert. Eine gute Idee war es, die beiden Ausstellungs-
riaume mit Bild- und Zeichnungsmaterial von Trieb-
fahrzeugen verschiedener Bahnverwaltungen auszuge-
stalten, das teilweise historischen Wert hatte. Ein Blick
in einen original Berliner Guckkasten stellte die Mo-
dellnachbildung des Eisenbahnungliicks auf dem Pari-
ser Bahnhof Montparnasse im Jahre 1895 dar (s.a.
Heft 5/64, S.147). Man kann feststellen, daB die Aus-
stellung einen sehr guten Anklang gefunden und damit
der Sache des Eisenbahnmodellbaus einen guten Dienst
erwiesen hat. Doch leider ist der Diebstahl eines Wagens
von dem offen ausgestellten Modell des historischen
~Adler-Zuges® ein MiBklang, der nicht nur dem Mo-
dellbahnfreund, der diesen Zug anfertigte, Arger be-
reitete.
Das Ziel der Ausstellung, fiir die Besucher interessant,
lehrreich und vor allen Dingen auch anregend zu sein,
ist sicher erreicht worden, wie die vielen anerkennen-
den Zeilen im Gastebuch beweisen,

Ha-We

Modellbahnatmosphiire herrschte in den
beiden Ausstellungsriiumen, besonders in
den letzten Tagen.

Foto: H. Weber, Berlin
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Um Piko-Weichen, Ersatzteilversorgung und Getriebe-
verinderung der BR 23

Zuniichst zu dem Beitrag im Heft 5/64, Seite 161, , Piko-
Weichen mangelhaft?“

Ich bin selbst in einer Fachwerkstatt fiir Modelleisen-
bahnen beschiiltigl. Was das Auflaufen der Radsitze
am Radlenker betrifft, bin ich auch der Meinung, daf
nimlich die Spurweite der Fahrzeuge nicht stimmt. Als
KurzschluBursache haben wir jedoch etwas anderes
festgestellt, Diese Kurzschliisse sind in unserer Werk-
statt nur bei Rechtsweichen vorgekommen, und zwar
war der Zapfen des Schienenverbinders des kurzen
Gleisstiickes etwas zu lang, so daB dieser auf die Kon-
taktbriicke, die unter dem Weichenkdrper angebracht
ist, stie. Da diese nun bei Rechtsweichen gegenpolig
ist, war ein stiindiger Kurzschlufy die Folge. Bei Links-
weichen haben wir derartige Stérungen noch nicht ge-
habt, was durch die Gleichpoligkeit auch ausgeschlossen
ist. Ebensowenig haben wir jemals eine Weiche in
Reparatur gehabt, bei der Herzstiick und Schiene zu-
sammengeschoben waren.

Der zweile Punkt ist die Ersatzteilversorgung von Piko
(H. 5/64, S.161), Herrn Kistners Antwort kann ich ver-
stehen, nur michte ich eine andere Begriindung geben,
nimilich, dall man nicht weill, wann man von Piko
wieder Ersalzteile bekommt und in welcher Menge.
Ich mochte hier einmal einige Beispiele bringen, wie
es mit Ersatzteillieferung von Piko aussieht, allerdings
nur von den Teilen, die uns am meisten fehlen,

Bestelit (am 10, Januar 1964):  erhalten (bis Mai 1964):

200 Anker fiir Ellok und R 50 10 Stiick
2000 Schleifer flir Ellok 200 Stiick
300 Radsalze [lr R 80 50 Stiick

Ferner waren in der Bestellung noch folgende Teile
angegeben, von denen wir nicht ein Stick mehr am
Lager haben: mittlere Radsétze fiir R 23, Zahnrédder
(Zwischentriebe) fiir Elloks, spitzengelagerte Entkupp-
lungsradsiitze fiir die Tender der R23 und R50. So
kénnte ich noch eine ganze Liste fortsetzen; unsere
Vorrate schrumpfen immer mehr zusammen, Wir haben
etwa 120 R 50, etwa 70 Elloks und etwa 50 R80 zur
Reparatur hier, die wir infolge Fehlens von Ersatzteilen
nicht reparieren konnen, und das zum Teil noch aus
den Monaten November und Dezember 1963. Wir kin-
nen so gut wie keine Ersatzteile verkaufen, da wir ja
nicht mal in der Werkstatt welche haben. Bei den
lagernden Loks sind einige dabei, die noch unter
Garantie fallen,

Dali mancher Kunde nicht wochenlang auf die Erledi-
gung seines Reparaturauftrages warten michte, ist ver-
stindlich. Einigzen Kunden féllt aber leider erst im
November-Dezember ein, dall die Lok schon seit ldn-
gerer Zeit entzwei ist. So sind also Reparaturen von
3 Wochen und mehr nicht zu vermeiden.

Zum dritten Punkt, Reparaturschwierigkeiten bei der
BR 55 (H. 5/64, S. 161) muB ich sagen, dal3 wir noch sehr
viele Loks dieses Typs reparieren, da ja viele Teile
mit der BR 81 identisch sind. Uns fehlen lediglich Ge-
hiuse 1iir die Loks und Feldmagnete (Spulen).

Zu dem Artikel liber die Getriebeverdnderung bei der
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BR 23 (H. 564, S. 158) mochte ich sagen, dafi wir sogar
schon Kunden hatten, denen die BR 23 zu langsam war,
Wir haben auch schon Loks gehabt, die verhéltnismifig
langsam fuhren und die beim besten Willen nicht
schneller zu bekommen waren. Die Umdrehungszahl
des Motors war zu niedrig. Die Meinung der beiden
Verfasser kann ich nicht teilen. Wenn man bei der

Modellgeschwindigkeit nicht kleine Zugestindnisse
machen wiirde, diirfte jede Lok nur schleichen, Jedoch
wiire ich fiir eine industrielle Anderung der Geschwin-
digkeit bei den Elloks. Harald Jungbir, Magdeburg

Bpts:

Konsum-Warenhaus Potsdam antwortet

Wir bedauern sehr, da@ Herr Treue in unserem Hause
schlecht bedient wurde (s. Heft 6/64, S. 193).

Es entspricht den Tatsachen, dal wir auf dem Gebiet
der Modellbahnartikel kaum Fachkrifte zur Verfiigung
haben. In der gesamten Spielwarenabteilung haben wir
nur eine Verkiiuferin, die in dieser Fachrichtung aus-
gebildet ist. Aus Arbeitskriftemangel miissen wir in
unserer Abteilung Spielwaren stindig mit Aushilfs-
kriiften arbeiten.

In Auswertung Thres Artikels haben wir uns sowohl
mit dem Kollektiv als auch mit dem zustindigen Ab-
teilungsleiter auscinandergesetzt. Wir hoffen, dall wir
in Zukunft unsere Abieilung Spielwaren in der Be-
selzung spezialisieren koénnen, Im Zuge dieser Ent-
wicklung ist vorgesehen, zwei bis drei Kolleginnen zu
qualifizieren. Hamann, Branchenleiter

Streuschotter aus Schaumstoffen

Im Heft 12/63, Seite 337, wird in dem Artikel ,Streu-
scholier unerwiinscht® ein seit Jahren aktuelles Pro-
blem angeschnitten, In anderen Liindern wurde es da-
hingehend gelost, dall Kunststoff (Schaum) als Meter-
ware in der gewiinschten Form und Farbe als Gleis-
bett (Bahnkérper) hergestellt wird. Gleichzeitig wird
damit eine Schalldiimmung erreicht. Die DDR 1st einer
der gréfiten Kunststoffhersteller in Europa, sollten sich
daflur keine Wege ebnen lassen?

Hartmuth Wunderlich, Plauen/Vogtl.

Keine Ersatzieile in Halberstadt

Wann bekommt endlich Halberstadt ein Geschiift, in
dem Modellbahnf{reunde Ersatz- und Bastelleile kau-
fen kénnen? Mir selbst ist es so ergangen, dafl ich von
der HO zum Konsum und vom Konsum wieder zur HO
geschickt wurde. Beide haben und bekommen angeblich
keine Ersatzteile fiir die Modelleisenbahn, was ich nicht
versiehen kann, Gerhard Blume, Halberstadt
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WOLFGANG HESSE, Berlin

Thiiringer-Wald-Fahrt eines Modelleisenbahners (Teil )

Am Bahnsteig 2 steht der Zug nach Grolibreitenbach
bereit. Man wire nicht Modelleisenbahner, wenn man
sich nicht fiir die Zusammensetzung des Zuges, mit
dem man zu fahren beabsichtigt, interessieren wiirde.
So schaut man sich Lok und Wagen genau an und
registriert eventuelle Besonderheiten — und diese hat
es gerade auf der Strecke nach Groflbreitenbach schon
genug gegeben,

Noch fehlt die Lok vor dem Zug, so dall wir Gelegen-
heit haben, die Wagenreihung zu studieren. Der
Gepickwagen an der Spitze ist uns nichts Neues; es ist
der bekannte Pw 14c, den die Firma Herr KG in HO0
auf den Markt gebracht hat. Aber schon der niichste

Bild 1 D-Tenderlok der chemaligen Siliddeutschen Eisenbahn-
Gesellschaft; heute wird die Lok im Raum Ebeleben (Thiir.)
cingesetzt

Wagen [dllt uns auf und weckt unangenehme Erinne-
rungen — es ist ein zweiachsiger Behelfs-Personen-
wagen, Baujahr 1944, mit offener Biihne, der damals
von der Deutschen Reichsbahn entwickelt wurde, um
die groBen Liicken im Reisezugwagenpark zu schlielen,
die an Eisenbahnanlagen und Fahrzeugen durch
Kriegseinwirkungen entstanden waren, Einige dieser
Wagen sind noch erhalten geblieben und werden in
Sachsen und Thiiringen auf Nebenstrecken eingesetzt.

Der iiberniichste Wagen ist nur etwas iiber 10 m lang
und hat im Gegensatz zu anderen Reisezugwagen
keine Toilelte, Es ist ein ehemaliger Privatbahnwagen,
der zum Wagenpark der damaligen SEG, der Siid-
deutschen Eisenbahn-Gesellschaft, gehérte.

Inzwischen hat sich die Lok an den Zug gesetzl, eine
Tenderlok der Neubaureihe 65'%. Das ist fiir die hiesigen
Verhéltnisse eine Sensation, denn frither sind hier nur

338

kleine vierachsige Tenderloks gefahren (Bild 1). Nach
dem Kriege stiegen der Personen- und auch der Giiter-
verkehr stark an, so daf die D-Loks der Privatbahn
durch schwerere Reichsbahnloks ersetzt werden mufiten.
Man versuchte es mit Loks der BR 94, die zwar gut
zogen, aber Schwierigkeiten hatten, die starken
Kriimmungen zu nehmen. Entgleisungen blieben daher
nicht aus. Dann setzte man eine 93er ein und hatte
besseren Erfolg (die 93er war bisher im Ilmenauer
Raum noch nicht zu sehen gewesen). Als dann die Loks
der Baureihe 65 vom Berliner Raum abgezogen
wurden, machte man hier mit dieser Maschine die
ersten Fahrversuche — und siehe, das Wagnis gliickte,
so dall heute 93er und 65er Loks auf dieser Strecke
fahren. Auch die zu kleinen Personenwagen der ehe-
maligen SEG, von denen in Verkehrsspitzen von und
bis Gehren bis zu 13 Wagen im Zug liefen, wurden
gegen Einheilspersonenwagen ausgetauscht.

In alten Zeiten waren auf der Grofibreitenbacher Bahn
Verspdtungen an der Tagesordnung, heutzutage sieht
man auf Piinktlichkeit — auf die Minute genau fahren
wir ab. In einer grofien Linkskurve geht es nach’
Grenzhammer hinunier — laut und durchdringend
ertont das Achtungssignal, denn wir passieren zahl-
reiche unbeschrankte Wegilibergiinge.

In Gehren muliien die damaligen kleinen D-Loks stets
Wasser nehmen und die Kohlenvorridte ergidnzen, was
natiirlich einen lingeren Aulenthalt erforderte; aulier-
dem wurden bei Reiseziigen etliche Wagen abgehingt,
da die Strecke gleich hinter Gehren stark ansteigt.
Heute ist beides durch die leistungsfihigeren Maschinen
der Baureihen 65 und 93 {iberiliissig geworden.

Auch hinter Mohrenbach geht es stindig bergauf, so
dali selbst die kréftige 65er sich tiichtig anstrengen
mul, um den Zug — durch hohen Fichtenwald — die
Steilrampe hinauf nach Neustadt-Gillersdorf zu brin-
gen, Im Bild 2 ist das Bahnhofsgebéiude zu bewundern,
das einen etwas #rmlichen Eindruck macht. Die
damalige SEG hatte auf die Instandhaltung ihrer Bahn-
hofe nicht allzu groBen Wert gelegt. Schieferdach und
Schieferverkleidung sind charakteristisch fiir viele
Bahnhofsgebidude im Thiiringer Wald.

Bild 3 regt uns an, die Landschaft mit Modellbahner-
augen zu betrachten. Wir sehen wohl zuerst die

Bild 2 Bahnhofsgebiiude von Neustadt-Gillersderf
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Straflenbriicke im Hintergrund. Ist das nicht eine nelte
Anregung zum Briickenbau? Rechts oben auf dem
Abhang lugt ein Gebdude mit zwei Tiirmen hervor:
frither Gasthaus und Pension ,Hohe Tanne", heule
Erholungsheim.

In diesem Zusammenhang sei noch eine Anregung zum
naturgetreuen Bauen gegeben: ein Feldweg, Wiesen
und Biische im Vordergrund, weiter hinten eine von
Baumen umsiumte LandstraBe. Ein schr einfaches
Motiv, und doch lilit sich manches daraus machen!
Aus dem Gelidndebaukasten ,Sehen und gestalten”
nehmen wir den Beutel mit Plastikmasse, schiitten
davon etwa einen Kalfeeloffel wvoll in ein Kkleines
Gelal}, setzen ein wenig farblosen Pflanzenleim, den
es in jeder Farbenhandlung gibt, sowie etwas gelbes
und graues Frabpulver hinzu und mischen das Ganze
zu einem dicken Brei — eventuell mit einigen Tropfen
Wasser verdiinnen, Diesen Brei tragen wir dann mit
einem schmalen, diinnen Holzspachtiel auf das vorher
etwas angefeuchiete Geliinde auf.

Bild 3 Briickenmotiv am Bahngelinde

Wir konnen auch noch in die Mitte des Sommerweges
einige wenige feine Kriimchen hellgriinen Streumehls
aufstreuen. Und die Biische? Die kaufen wir fertig
(Firma Schelfler KG) oder basteln sie unter Ver-
wendung des Baum-Baukastens der gleichen Firma.
Die beigegebene ausftihrliche Anleitung wird uns dabei
unterstiitzen.

Inzwischen sind wir in Grofbreitenbach angekommen
und konnen es natiirlich nicht unterlassen, uns auch
hier das Bahnhofsgeliinde etwas anzusehen. Bild 4
zeigt den Giuterschuppen., An der kombinierten Kopf-
und Seitenrampe stehen zwei Verschlagwagen fiir den
Transport von Kleinvieh und Gefliigel. Wagenunter-
gestell und Kastengerippe entsprechen im allgemeinen
dem der anderen gedeckten Giiterwagen, jedoch mit
dem Unterschied, dal man zwischen den Brettern der
Stirn- und Seitenwiinde breite Zwischenrdume gelassen
hat, damit die Tiere geniligend Luft erhalten.

Der X-Wagen in Bild 5 ist fiir TT-Freunde, die sich
im Wagenselbstbau versuchen wollen, ein geeignetes
Objekt.

Machen wir einen kleinen Abstecher in den Ort! Grof-
breitenbach ist ein kleines Industriestiidtchen und hat
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etwa 4200 Einwohner. Schon bald nach seiner Griin-
dung erlangte es Bedeutung als ,Schlofi an der Wald-
stralie”, wie uns sein altes Stadtwappen bezeugt, das
einen wilden Mann mit Hingeschlol und Schliissel
zeigt, Frither war Grofibreitenbach ein armes Bergdorf,
wovon zahlreiche einfache Héuser mit Schieferverklei-
dung Zeugnis ablegen (Bild 6). Aufler im Wald fand

Bild 4 Bahnhoi GroBGbreitenbach

man in den Sigewerken und bei der Holzmalerei
Arbeit. Porzellan und Glas brachten eine stete Auf-
wirtsentwicklung, Heute beherbergt der Ort fiinf
Porzellanfabriken und das Hohlglaswerk VEB West-
glas. Durch die schiine, waldreiche Umgebung nimmt
der Fremdenverkehr stindig zu, und viele Urlauber
finden hier Erholung. ¥

Bild 7 zeigt ein Wohnhaus im typischen Baustil des
obegen Thiiringer Waldes mit interessantem Dach-
aufbau, Das Hiuschen mag vielleicht manchen Bastler
zum Nachbau anregen, Als TT-Modell ist es im
Heft 3/64, Seite 72, auf den beiden oberen Bildern zu
erkennen,

Bild 5 Die Ladung des X-Wagens besteht aus Behiiltern mit
Glasflaschen
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Bild 6

Doch wir missen nun an die Riickfahrt (Bild 8) nach
Ilmenau denken.

Die Lok hat sich bereits an den Zug gesetzt, und der
Heizer iiberpriift noch einmal das Triebwerk. Der Ver-
kehr auf dieser 20,6 km langen Strecke ist sehr lebhalt
(Kursbuch Strecke 189 f). Zwei Zuggarnituren sind
fiir den Reiseverkehr eingesetzt; von Ilmenau fahren
die Zige wochentags sechsmal nach GroBbreitenbach,
dazu kommen zwei zusidtzliche Fahrten nach Gehren
fiir den Berufsverkehr, Auch der Giterverkehr ist sehr

Bild 7 Folos: W. Hesse, Berlin

JH

stark, so dall auch nachts Giiterziige eingesetzt werden
miissen, wobei viele Wagenladungen mit Briketls und
Glassand fiir die Glaswerke in Grofibreitenbach und
Neustadt-Gillersdorf bestimmt sind. Zwei Ziige sind
Gmp und werden auch mit der 65er gefahren. Reine
Giiterziige fordert die 93er.

Bild 8 Personenzug im Bahnhof GroBbreitenbach

Uhrmacherdrehbank Kaufe

m. Zubeh. zu verkaufen. MODELL BR 13,

(800,— MDN) o. Motor. ex pr S3

Mélinitz, Dessau, Leibnitz- Preisangeb. on Ro 5487
stralle 5 DEWAG, Berlin N 54

Verk. Modellbahnmaterial HO
versch. europ. Fabrikate,
10 Loks (u. . BR 38, 41, 44),
nicht alle einsatzbereit, 2
Personenziige, Giiterwagen,
Schienen, 10 Weichen, 2
DKW, Lampen, Signale, Ge-
béude, Biume usw. Modell-
zug .Der Adler” (Trix) zus.
fiir 550,— MDN. Erh. Hépp-
ner, Eisleben, Koenigstr. 19

|
| MARKLIN Ho

Weichen, rollendes Mate-
rial und elektr. Zubehér,
dringend zu kau-
fen gesucht.

Angebote unter Nr. 388 an
DEWAG Greifswald

| Komplette Piko-Anlage auf Grundplatte 125 - 200 cm

[ 2 getrennte Stromkreise, 2 NetzanschiuBigeréte, 1 Beleuch-
i tungstrafe, 7 Lok, 20 Wogen, Gleismaterial mit 10 Weichen
| und 2 automatischen Blocksignalen, Aufbauten mit Be-
| leuchtung, |
| zu verkaufen.

| Anschaffungswert 750,—, Verkoufspreis 400,— MDN.
| Schwan, Magdeburg S0 11, StraBe der D5SF 100

Zur Frgéinzung unserer

! Modelleisenbahnsammlung

suchen wir
Fahrzeuge, Zubehdr usw. in den Spurweiten HOund0 |

der Firmen Marklin, Trix, Bing und Bub bis 1940
‘ sowie Erzeugnisse vor 1910 aller Spurweiten

Schriftliche Angebote sind zu richten an:

Verkehrsmuseum Dre;den |

Dresden A1, A afe 1
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Eisenbahn mit Herz

Wir trafen uns im vergangenen Jahr am Strand von
Port Sudan. Er war Matrose auf einem franzosischen
Schiff, und ich war ebenfalls mit einem Schiff unserer
Handelsflotte in diesem afrikanischen Hafen an-
gekommen., Mehr oder weniger flissig kam ein Ge-
spriich zustande, Uber die allgemeinen Fragen, woher
und wohin, kamen wir plotzlich auf die Eisenbahn zu
sprechen. Dabei stellten wir fest, daf sich zwei Freunde
der Eisenbahn gefunden hatten. Die Abendbrotzeit war
inzwischen herangekommen, und wir schlenderten
langsam zum Hafen zuriick. Dabei horte ich eine Ge-
schichte, die ich gern weitererzihlen michte.

+An der Sirecke Paris—Reims steht zwischen den
Stationen  Marizy-Szinte-Geneviéve und Sucrerie-
de-Neuilly ein einsam gelegenes Bahnwirlerhaus.
Andrée Jamet wohnt mit ihren Eltern dori. Sie ist ein
elfjiihriges Médchen, das schon seit Jahren durch eine
unheilbare Krankheit ans Bett gefessell ist. Obwohl sie
ein lustiges und frohliches Gemiit hat, schaut sie oft
sehnsuchtsvoll aul die Fern- und Exprefiziige, die mit
iiber 106 km/h an ihrem Fenster, an dem ihr Belt
steht, voriiberfahren. Diese Zlige bringen Abwechslung
in ihren so eintbnigen Tagesablauf, und sie bedeuten
fiir sie die grofie Welt.

Jedesmal, wenn so ein Zug voriiberbraust, richtet sie
sich im Bett auf und versucht die Menschen zu er-
kennen, die das Gliick haben. in die Ferne fahren zu
kénnen. Aber viel zu schnell fahren die Ziige am
Bahnwiirterhaus vorbei, Andrée kann nichts erkennen,
und traurig legt sie sich in ihr Bett zuriick.

LOKOMOTIVBILD-ARCHIV

Auf Wunsch unserer Leser informieren wir Sie tiber die Neu-
erscheinungen im ,Lokomotivbild-Archiv“, In den Serien 59
big 61 sind folgende Lokomotiven enthalten:

Serie 59

Elektrische Schneilzuglokomotive S 699.0 der CSD
Versuchsausfiihrung fiir die CSD

Archiv-Nr. 124 -9

Giiterzuglokomotive Reihe 414.0 der CSD
chemalige OBB Reihe 73

Archilv-Nr. 124 - 10

Tenderlokomotive Baureihe 75" der DR
chemalige bad, VIc

Archiv-Nr, 1114 = 23

Tenderickomotive BDaureihe 94 der DR
ehemalige siichs, XI HT

Archiv-Nr. 1115 — 44

Serie 60

Elekirische Mehrzwecklokomotive Reihe E 479.0 der CSD
mit Stliziumgleichrichter

Archiv=Nr, 124 -11

Gilterzuglokomotive Reil.ie 536.0 der CSD

V max 80 km'h

Archiv-Nr, 124 —12

1:43 Tankstella m. Rep.-Werkst.
H. Auhagen KG, Marienberg/Erz.

1/42 Gértnerei

Auh;géﬁzé;usatze

fiir jeden Modellbahnfreund ein Begriff —
das Aufbauen macht so viel Freude! — Es ist eben alles dran!

. . Natiirlich auch on unseren Neuheiten 1964
Fordern Sie kostenlosen Prospekt und Lieferprogramm

Eines Tages fihrt ein ExpreBzug aus irgendeinem
Grunde ziemlich langsam an dem Héuschen von Andrée
Jamet vorbei. Sie liegt in ihrem Bett am Fenster und
winkt. Dem Lokfiihrer dieses Zuges fiillt das Midchen
auf, und er erziihlt seine Beobachtung einem Kollegen,
der auch diese Strecke befdhrt, Am niichsten Tag sieht
dieser das Midchen Andrée ebenfalls. Schnell spricht
sich unter den Lokfiihrern und Heizern herum, dal} in
dem kleinen Bahnwirterhaus ein krankes Midchen
wohnt. Sie fahren nun alle langsamer bei Andrée
vorbei und werfen Bonbons, Schokolade und auch
Biicher heraus und griiBen dabei mit einem laulen
Picilsignal. Der héheren Dienststelle bleibt das nicht
lange verborgen, und einige Zeit spiiter weill sogar die
oberste Behorde der franzosischen Eisenbahn davon.
Entgegen den dienstlichen Gepflogenheiten wird von
der Eisenbahnverwaltung eine Anordnung erlassen,
die allen Lokomotiviiihrern zur Pflicht macht, beim
Passieren von Andrée Jamets Haus zu pfeifen, Fast
alle Lok{iihrer haben jedoch schon vorher mit einem
lauten Signal das kranke Miédchen gegriifit.
Dieser Grufl der Lokomotiven ist die grifile Freude
fur die kleine Andrée, sie weill nun, dal die Men-
schen an sie denken, die an ihr vorbei in die grofle
Well fahren.”
Am Kai angelangt, bedankte ich mich recht herzlich
fiir das Gehorte. Deutlich fiihlte ich den Stolz in seinen
Worten {iber die auBlergewchnliche Dienstvorschrift
seiner Landsleute, der Eisenbahner der SNCF.,

Konrad Goller, Wismar

Tenderlokomotive Baureihe 86 der DR
Einheitslokomotive

Archiv-Nr. 1115 — 43

Guterzuglokomotive Baureihe 50 * der DR

Reko-Lokomotive
Archiv-Nr. 1113 - 23

Serie 61

Elekuische Mehrzwecklokomotive der SNCF
Reihe BB — 1600

Archiv-Nr, 127 - 10

Glterzuglokomotive Reihe 57. der OBB
frithere OBB — Reihe 80.900 —

AusfUhrung mit Giesel — Flachejektor
Archiv-Nr, 126 — 14

Schmalspurlokomotive Reihe 199, der OBB
Arvchiv=Nr, 126 =15

Tenderlckomotive Baureihe 89% der DR
Archiv-Nr, 1113 — 46

Die Fotos kiinnen einzeln oder fiir die Sammler auch als Serie
beim Lokomotivbild-Arehiv Gerhard Illner, Leiprig
N 22, Pélitzstrafie 20, bestelit werden. Die Fotos werden in
Weltpostkartengriffie geliefert und kosten je Bild 0,70 MDN,
zuziigiich Porto und Nachnahmekosten,

1/44 Zwel Hoéuser om Wald
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ING. P. STANDKE, Frankfurt (Oder)

Empfangsgebdude Bahnhof Heidenau

Mit miifiger Geschwindigkeit fihrt der Personenzug
prustend und ruckend durch die Tiler zwischen den
Hiigeln, zwischen denen ab und zu die Spitze eines
Kirchturms hervorlugt. Auf der kurvenreichen Strecke
geht es iiber miBige Steigungen dem Ziel entgegen.
Als der Zug vorbei an den Vorsignalbaken am Ein-
fahrtsignal angekommen ist, kann man das Dorf Hei-
denau im Talkessel sehen. Mitten im Dorf steht die
Kirche, deren Turm schon von weitem zu sehen ist.
Uber einen beschrankten Wegiibergang fihrt der Zug
am neuen Empfangsgebiude vorbei in den Bahnhof
Heidenau ein. Nur einige Reisende steigen hier aus,
und wenige steigen dem Zug wieder zu. Aus dem Ge-
pickwagen werden einige Kisten, Koffer und kleine
Geriite auf einen bereitstehenden Plattenwagen gela-
den, Kurz darauf gibt auch schon die Aufsicht die Aus-
fahrt flir den Zug frei, und vorbei am Ausfahrtsignal
verschwindet der Zug hinter einem Hiigel in der Kurve.
Die Aufsicht hat sich in den Dienstraum begeben und
meldet den Zug ab. Ein Eisenbahner zieht den Platten-
wagen zum Empfangsgebidude. Am Glasvorbau geben
die Reisenden ihre Fahrkarten ab und verlassen den
Bahnhof. Ein niedriges Schutzgitter befindet sich vor
dem Glasvorbau zwischen dem Empfangsgebdude und
den Gleisen. Es ist genau so lang wie das Empfangs-
gebiiude. Ein Dach schiitzt die Reisenden vor Unbilden
der Witterung.

Zwischen der elektrischen Uhr und dem Glasvorbau
betritt man den Dienstraum. Hier sind untergebracht:
der dlbeheizte Etagenheizungsofen fiir die Warmwas-
serheizung des Empfangsgebiudes, die Hebelbank und
die Blockaufsitze fiir die wenigen Signale und Weichen,
die Schrankenwinde, die Nachrichtengerite, ein Tisch
und ein Schrank fiir die wichtigsten Geriite und Gegen-
stiinde. Die Oltanks und die Pumpe liegen in unterirdi-
schen Betonkammern unter dem Bahnsteig. Links vom
Dienstraum fiihrt eine Tiir in die Fahrkartenausgabe

und Gepickabfertigung. Hieran schlielit der Glasvor-
bau, in dem sich der Fahrkartenschrank und die Ge-
pickwaage befinden. Im Hintergrund fiihrt eine Tir
zum Biiro.

Durch eine Tiir hinter dem Glasvorbau betritt man den
Vorraum. Links ist der Schalter fiir die Fahrkarten-
ausgabe und das Schiebefenster fiir die Annahme und
Ausgabe des Reisegepicks, Stiickgutes usw.; hinten be-
findet sich die Toilette fiir das Bahnhofspersonal und
die Reisenden. Rechts fiihrt eine Tiir in den Warte-
raum, Er ist nur mit Binken, zwei Tischen und ein
paar Stiihlen sowie einigen Bildern geschmackvoll aus-
gestattet,

Die Bauweise des Modell-Empfangsgebiiudes soll jedem
selbst iiberlassen bleiben.

Das Empfangsgebdude wird an der Seite einer kurzen
Zugangsstrafle errichtet, die mit einem schwachen An-
stieg die Strafle, die die Bahnlinie kreuzt, mit dem
Bahnhof verbindet (hohere Lage des Bahnsteigs mit
dem Empfangsgebiude!). Der Bahnsteig ist an seiner
Riickseite und am entgegengesetzten Ende durch eine
Hecke abgegrenzt. Ein Hydrant und ein Trinkbrunnen
sowie die Schilder mit dem Bahnhofsnamen und zwei
Biinke befinden sich auf dem Bahnsteig. Der Bahnhof
liegt an einer zweigleisigen Strecke mit einem Lade-
gleis, das nach der StraBenseite hin eine Kopframpe
hat. Diese ist zu einer Seitenrampe f{iir das Beladen
von Wagen mit GroBvieh ausgebildet, geht aber nicht
tiber die Linge von zwei Wagen hinaus. Das Ladegleis
endet am hinteren Ende des Bahnsteigs. Auf der Rampe
steht noch ein zweiter Hydrant.

Unser selbstgebautes Modell kann folgenden Anstrich
erhalten: das Dach schwarz (Teerpappdach), die Wande
zweifarbig (Fenster- und Tiirnischen weifl, Winde in
einem hellen Blau, Griin oder Rot, je nach Charakter
der Landschaft), die Holzteile an den Tiiren, Fenstern
und am Glasvorbau in hellem Gelb (Naturfarbton).

Ein seltsames Triebfahrzeug beim Vorbild

Auf der Insel Wight (Grofibritannien) wurde 1931 in
den Ryde-works ein recht seltsames Triebfahrzeug aus
Schrotteilen zusammengebastelt. Um unabhingig von
Dampflokomotiven zu sein und einzelne Wagen und
Wagengruppen auf den Werkgleisen bewegen zu Kon-
nen, baute man sich den ,Midget* (deutsch: Knirps).
Der ,Knirps“ wurde durch ein Kurbelrad angetrieben,

e

»

das zwel Minner drehten. Die Kraftlibertragung er-
folgte liber ein Getriebe mit zwei Ubersetzungsstufen
(1:1 und 4:1) und eine Kette auf die Rider. Mit zwei
Minnern an der Kurbel konnte ,Midget* im kleinen
Gang eine Masse von ungefihr 20 t bewegen.

Dipl.-Ing. Wolfgang Glatte, Berlin
Literaturnachweis: Model Railway Constructor
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SIEGFRIED REICHMANN, Berlin

AUTOMATISCHE U-BAHN

ABTOMaTHYECKan NoOA3eMHAR e, Aop.

Welcher Modelleisenbahner ist nicht beeindruckt von
dem regen Verkehr der Grofistadt, besonders wenn
dieser hauptsichlich durch schienengebundene Fahr-
zeuge wahrgenommen wird. Ich denke hier besonders
an die Berliner S- und U-Bahn. Diese Atmosphire des
Grofistadtverkehrs auf unserer Modellbahnanlage dar-
zustellen, ist eine sehr schine und lohnenswerte Auf-
gabe.

Wir wollen die U-Bahn nicht als selbstiindiges Motiv
einer Anlage behandeln, sondern sie in unsere Modell-
bahnanlage als Erginzung, als Bereicherung einfiigen.

Automatic Underground Railway

Meétropolitain automatique

Jeder Zug schickt den Zug, der auf der vor ihm liegen-
den Abschaltstrecke steht, auf die Reise. Die Strom-
schienenteile (I’, II', III') stellen eine etwas abgein-
derte Form von Schienenkontakten dar. Wenn A die
Zahl der Abschaltstrecken und T die Zahl der Zige
ist, dann gilt allgemein: T = A + loder A = T — 1,
mit T = 2. Wenn wir noch Signale (Lichtsignale) auf-
stellen, miissen wir fiir deren Steuerung Relais ver-
wenden, die an den einzelnen Abschaltstrecken parallel
zum Fahrmotor geschaltet werden. Die Schaltung in
Bild1 und die noch folgenden einfachen Schaltungen

—

Stromschiene

Fahrschienen

Hl

Bild 1

Dabei ist natiirlich zu beachten, daffi man nicht zwei
villig verschiedene Motive zusammenbringt.

Besonders auf grifleren Anlagen ist es schwierig, ohne
einen gewissen Grad von Automatisierung die Mog-
lichkeiten des Fahrbetricbes in konzentrierter Form
auszunutzen, Deshalb fordern wir auch fir die U-Bahn,
dal} sie weitgehend selbstindig arbeitet, trotzdem nicht
eintinig wirkt und die Betriebsamkeit auf der Anlage
erhiht,

Bekanntlich haben wir bei der U- und S-Bahn eine
seitliche Stromschiene, Diese kénnen wir entweder als
passive Stromschiene auf unserer Anlage nachbilden,
d.h,, sie ist nur Imitation, oder wir verwenden sie
alktiv als Schaltschiene fiir die Beleuchtung des Zuges,
fiir Signale (z. B. Pfeife) oder fiir die Zugbeeinflussung.
Eine sehr einfache Schaltung fir die letzte Moglichkeit
zeigt Bild 1. Wesentlich bei dieser Schaltung wie bei
den folgenden Schaltungen ist, dafl die Strecke ge-
schlossen ist, also im einfachsten Fall ein Kreis. Das
schlieit jedoch nicht aus, dafi wir in Bild1 alle drei
Haltestellen in einem Bahnhof zusamenfassen konnen.
Fiir diese Schaltung sind vier Ziige nitig (wobei die
Stromabnahme nur an der Spitze des Zuges erfolgen
soll). Auf jeder Abschaltstrecke (I, II, ITI) befindet sich
ein Zug, der vierte befindet sich aufl freier Strecke.
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fiir eine automatische U-Bahn lassen sich selbstver-
stindlich analog auch fiir Hochbahnen oder S-Bahnen
verwenden. Sie werden hier nur am Beispiel der
U-Bahn erldutert.

Das Bestreben der Modelleisenbahner geht dahin, mit
den wenigen Stromzufiihrungen (Schienen) dem Trieb-
fahrzeug ein Maximum an Informationen (Steuer-
strime) zuzufithren. Es ist deshalb ratsam, die wenigen
Zuleitungen zum Triebfahrzeug griindlich auszunutzen.
Bei der U-Bahn haben wir ebenso wie bei den elektri-
fizierten Strecken mit Ellokbetrieb den Vorteil, eine
dritte Leitung ausnutzen zu kénnen. Um die Strom-
schiene filir die Steuerung irgendwelcher Systeme im
Zug freizubekommen, werden wir in den folgenden
Schaltungen ausschliellich die Fahrschienen fiir die
automatische Zugsteuerung verwenden, Wir gehen
davon aus, dall der Wicklungswiderstand des Relais
(Fernmelderelais) gegen den Widerstand der Motor-
wicklung des Fahrzeuges groB sei (etwa 1kOhm :
50 Ohm). Wenn wir die Wicklung dieses Relais nach
Bild 2 mit dem Fahrmotor in Reihe schalten, so fillt
an ihr fast die gesamte Spannung ab, der Anker des
Relais wird angezogen, aber das Triebfahrzeug bleibt
stehen,

Daraus ldf6t sich die in Bild 3a dargestellte einfache
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Schaltung entwickeln. Wenn A wieder die Zahl der
Abschaltstrecken (= Zahl der Relais) und T die Zahl
der Triebfahrzeuge ist, erhalten wir jetzt: A = 2T —
Lmit T > 2 '

BR -

L+

(-

1

Bild 2

Nehmen wir an, daf ein Triebfahrzeug auf der Ab-
schaltstrecke II steht und das andere sich auf I zu be-
wegt. Sobald es auf I zum Stehen kommt, zieht Ry an,
schlieft Ry damit kurz und das Triebfahrzeug von II
fiihrt nach 111, bleibt dort stehen und bewirkt, daf das
Triebfahrzeug von I nach II fihrt.

In Bild 3b ist eine prinzipiell mogliche Streckenfiih-
rung fiir die eben erwdhnte Schaltung angedeutet, wo-
bei die Abschaltsirecken Iy, Il im Bahnhof liegen,
withrend IIIy als Blodk auf freier Strecke gedeutet
werden kann.

Die gleiche Schaltung ist fiir zwei Fahrtrichtungen in
Bild4 dargestellt, Mit dem Umschalter S wird die
Fahrtrichtung gewihlt. Das Relais Ry schaltet dann
automatisch (dabei wird nur die Richtung der Wirkun-
gen der Abschaltstrecken aufeinander umgekehrt). Rp
ist ein Relais der Kennzahl 21 mit drei Federntripel.

Um den Betrieb interessanter zu gestalten, erweitern
wir die Schaltung von Bild 3a auf 5 Abschaltstrecken;
wir kénnen dann drei Ziige fahren lassen. Ob eine
weitere Erhohung der Abschaltstreckenzahl innerhalb
eines geschlossenen Gleisverlaufes besser ist als eine
Kombination von etwa 2 x 5 Abschaltstrecken — wobei
beide Kreise getrennt sind —, moge jeder selbst er-
wiigen. Bild 5a zeigt die Schaltung fiir funf Abschalt-
strecken, Hier wurden auch gleich die Lichtsignale mit
eingezeichnet. Es bedeuten a griine Lampe und b rote

-

Bild ja

|

Lampe. In Bild 5b ist die dazu prinzipiell migliche
Streckenfithrung dargestellt. Iy und Illy sind Abschalt-
strecken im Bahnhof, die iibrigen drei sind Blockstel-
len. Die Relais R; bis Ry haben die Kennzahl 1-21
(Bild 5a). Alle Relais sollen mdglichst schon bei der
niedrigsten Fahrspannung gut ansprechen.

Bild 6 deutet eine Mbglichkeit fiir die Gleisverlegung
an (unmabBstiiblich!). Die Punkte X; und X, sollen
beide auf gleichem Niveau etwa 5 bis 6 cm liber 0cm

DER MODELLEISENBAHNER 11 1064

liegen. Y, soll mindestens 6cm (verschieden, je nach
Spur) unter 0cm liegen. Z, kann noch tiefer liegen
falls nétig. Y, kann iiber 0 cm liegen, wobei aber dann
zweckmiickig die Streckenfithrung zu verdecken ist und
der Tunnel wegfallen kann; Z; analog. Die Abschalt-

Iy
)

JL I

Ig

s

Bild 3b

strecken I und I1Iy liegen im gleichen Bahnhof (Hoch-
bahn). Die Blockstellen IVy und Vy kinnen evtl. zu
cinem unterirdischen Bahnhof zusammengefafit werden.

Sollen in den Streckenverlauf noch Weichen eingebaut
werden, um etwa ein Abstellgleis oder eine Abzwei-
gung zu erhalten, so mull man dabei von der Schaltung
der Abschaltstrecken untereinander ausgehen. Die Zahl

Bild 4

der Abschaltstrecken und die Zahl der Ziige missen
stets die Gleichung A = 2T — 1 erfiillen, Werden zwei
Abschaltstrecken mittels zweier Weichen und einem
Stiick Gleis ohne Abschaltstrecken tiberbriickt, so mufl
durch geeignete Schalter oder Relais beim Umschalten
der Weichen auch eine entsprechende Umschaltung der
Zuordnung der Abschaltstrecken zueinander erfolgen.

Bild 5a

_ 1
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J;Tk sgur 3;4__ Sa|
Ja#i 55*] n._:. E{hi e



Die Schaltungen wurden auf einer TT-Anlage erfolg-
reich erprobt. Bei richtiger Wahl der Relais treten
keine Storungen auf, die eine Unterbrechung des

Fahrbetriebes zur Folge haben. Bei gut durchdachter,

zweckmifliger Streckenfithrung verleiht eine solche
automatische U-Bahn der Modellbahnanlage die
Atmosphire eines regen Verkehrs.

KLEINE BASTELEI IN TT

Man nehme: zwei Om-Wagen mit Bremserhaus, einen
Rungenwagen, einen Kesselwagen, einen S-Wagen und
ein scharfes Messer, eine Feile, eine Beiflzange oder
Blechschere und Plastikkleber,

Wir zerlegen die beiden Om-Wagen in Oberteil, Unter-
teil und Bremserhéuschen mit Bithne. Dann nehmen
wir den Rungenwagen, ldsen wvosichtig das Oberteil
und kleben es auf ein Unterteil eines Om-Wagens.
Nachdem wir das erste Bremserhiduschen auf der Riick-
seite mit passendem Material abgedeckt haben, kleben
wir es mit Biihne auf den Rungenwagen.

Dann entfernen wir vom Kesselwagen vorsichtig die
Bremserbiihne mit Gelidnder. Das Geldnder schneiden
wir weg und kleben nur die gestanzten Tritte wieder
auf den Wagen. AnschlieBend kleben wir noch das
zweite Bremserhduschen auf. Den fertigen Wagen zeigt
Bild 1.

Bild 1

Bild 5b

Bild 6

Nun lésen wir vom S-Wagen die vier Blechlaschen vom
Unterteil und setzen das Oberteil auf das verbliebene
Unterteil von den beiden Om-Wagen und biegen die
Laschen wieder um. Da das Gelinder hoher als die
Rungen ist, biegen wir es 3 mm von unten rechtwinklig
um und kleben es auf das Unterteil. Dann kleben wir
noch den Boden der Biihne, den wir vom Kesselwagen
tibrig haben, auf. Eine kleine Kurbel am Gelédnder ver-
vollstindigt das Modell (Bild 2).

Zum Schlull kleben wir die beiden Om-Oberteile auf
die verbliebenen Unterteile; so kénnen wir sie noch gut
verwenden. Wir streichen nun die Gelinder und die
Kurbelimitation am Bremserhiuschen schwarz. Jetzt
haben wir drei Modelle, die den Fahrzeugpark be-
reichern.

Harry Reillig, Karl-Marx-Stadt

Bild 2

Fotos: H. ReiBig, Karl-Marx-Stadt
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Bild 1 Die Lok 60002 auf dem
»Rand*

DIPL.-ING. FRITZ BORCHERT, Berlin

Fotos: F. Borchert, Berlin

Werden alle Dampflokomotiven verschrottet?

Ich hatte im Frithsommer dieses Jahres in Wustermark
Verschiebebahnhof eine Stunde Aufenthalt und be-
nutzte die Zeit, um einen Blick in das Bahnbetriebs-
werk zu werfen. Auf einem Abstellgleis seitlich des
Schuppens standen zwischen Schrotteilen einer demon-
tierten Briicke kalte Lokomotiven, Eines dieser Fahr-
zeuge weckte durch seine duBere Form meine Neugierde
und entpuppte sich beim Nihertreten nicht als ein Spe-
zialtender — wie ich anfangs vermutete —, sondern als
die Lok 60002! Diese Lokomotive wurde bekanntlich
im Jahre 1935 von Henschel in zweifacher Ausfertigung
fiir die Liibeck-Blichner-Eisenbahngesellschaft gebaut
und diente dem Schnellverkehr mit Doppelstock-
Wendeziigen zwischen Liibeck und Hamburg. Es handelt
sich um 1'Bl’h2-Tenderlokomotiven mit der Betriebs-
gattung St 24.18. Spater gesellte sich noch eine dritte,
etwas stiirkere Lok (St 24.19) hinzu.

Aus den Anschriften der in Wustermark abgestellten
60 002 geht hervor, daB die Lok bis 1956 im Einsatz war.
Sie erhielt am 26. April 1956 im Bahnbetriebswerk
Berlin-Lichtenberg die letzte Bremsuntersuchung. Reste
der ehemaligen elektrischen Fernsteuereinrichtung wa-
ren nicht mehr zu finden.

Es ist nicht zu erwarten, daB diese Lokomotive noch
einmal Ziige beférdern wird. Im Gegenteil: Zu ihr wer-
den sich in den kommenden Jahren hunderte anderer
Veteranen gesellen, bis 1977 der gesamte Dampflokpark
durch Diesellokomotiven und Elloks ersetzt ist. Die
Dampflokomotiven wandern in den Schrott.

Ich will der guten alten ,Dampflok-Zeit* keine Trinen
nachweinen, ich brauche wohl auch nicht zu begriinden,
weshalb. Dennoch mochte ich eines zu bedenken geben:
Das 19. Jahrhundert ist in die Geschichte der Technik
als das Jahrhundert der Dampfmaschine eingegangen.
Sind wir es unseren Vorfahren, die aus der ,Rocket*
und der ,Adler* im Laufe von 130 Jahren solche lei-
stungsfihigen und zuverlissigen Lokomotiven wie die
badische IVh"?® (Baureihe 18% oder die P 8 (Bau-
reihe 3_t_i“-'"°] schufen, und die schlieBlich in der 01, der
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44 und der 61 — um nur einige von vielen zu nennen —
die besten Gedanken deutscher Lokomotivbaukunst ver-
wirklichten, sind wir es ihnen nicht schuldig, einige
Exemplare fiir die Nachwelt zu bewahren?

Ich glaube nicht, daB auch angesichts der allgemeinen
Forderung nach Sparsamkeit es unbillig ist, anzuregen,
eines der in Zukunft wegen des Traktionswandels zu
schlieBenden Bahnbetriebswerke zur Verfligung zu
stellen, um hier einige konservierte Dampflokomotiven
abzustellen. Ideal wire es nahezu, wenn diese Loks so
beschaffen sein wiirden, daB sie in spiiteren Jahren auch
wieder einmal angeheizt werden kénnten, Welche Loko-
motiven welcher Baureihen dafiir in Frage kiimen,
miiite von einer Interessengemeinschaft festgelegt
werden. Doch zuvor miiite die Entscheidung gefillt
werden, dall derartiges iiberhaupt geschehen kann und
soll. Fillt diese Entscheidung nicht, diirfen wir uns der
Kritik unserer Nachfahren gewiB sein, die dann eine
P 8 nur noch von vergilbten Fotos kennenlernen wer-
den, Fillt eine solche Entscheidung erst in Jahren,
werden einige Baureihen bereits auf Nimmerwieder-
sehen im Martinofen verschwunden sein.

Bild * Anschriften am Filhrerhaus der Lok 60002
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@ daB die Eisenbahnen in Brasilien nach
dem Organisationsprogramm des Ministe-
riums fiir Verkehr und Offentliche Arbei-
ten auch den Strafienverkehr betreiben
sowie Ulleitungen und Liger wverwalten
sollen?

@ dall die Schwedischen Staatsbahnen
vom 1. Juli 1964 an den Knotenpunkt-
verkehr eingefiihrt haben?

® dald die sowjetischen Eisenbahnen eine
neue Bauart eines beweglichen Herz-
stiickes entwickelt haben? Dadurch solien
Entgleisungen leerer oder wenig belade-
ner zweiachsiger Giiterwagen vermieden
werden.

SIE SCHON....

® daf die CSD ihren zweitwichtigsten
Ubergangsbahnhotf Starove im Einver-
nehmen mit den MAV zu einem Gemein-
schaftsbahnhof ausbauen wollen? Der
Umbau soll bis 1968 beendet werden.

@ dal die SNCI fiir stark beanspruchte
Fahrzeuge Vollrider aus unlegiertem
Stahl mit niedrigem Xohlenstoff- und
Mangangehalt verwendet?

® dal die Southern Pacific Railroad
innerhalb einer Minute ihre dieselelek-
trischen Lokomotiven reinigt? Die Reini-
gung erfolgt mit rotierenden Blirsten und
besonderen Waschmitteln fiir Aufbauten,
Rahmen, Laufwerk und Untergestell.

@ dal die Southern Region der Britischen
Eisenbahn die schweren Triebfahrzeuge
des Vorortverkehrs mit luftgefederten
Drehgestellen ausgeriistet hat?

@ daf Italien
motiven an
davon werden

280 dieselelekirische Loko-
Argentinien lieferte? 200
erst in Argentinien mon-

tiert.

® daB in der CSSR Versuche mit
schwellen- und schotterlosem Bettungs-
kirper gemacht werden? Die Gleise

werden auf 10 m langen, vorgespannten
Betonplalten vericgt,

Foto: G.

liner, Leipzig
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Im Zeitalter der Dusengiganten und Raketen iibl die Eisenbahn auf alt
und jung immer noch einen unwiderstehlichen Reiz aus. Seit dem 18. Juli
1964 dreht die kleine Eisenbahn im Jugendzentrum in Essen ihre Runden.
In langwieriger Arbeil wurde sie von dem Club der Essener Modelleisen-
bahner erbaut.

Foto: ZB

Fiir unsere westdeutschen Leser

Lok-Magazin Nr. 7

Franckh'schie Verlagshandlung Stuttgart
Herausgegeben von Karl-Ernst Maedel
Preis der Einzellieferung 5,80 DM
Jahres-Abennement (4 Lieferungen)

20,- DM

Aus dem Irhalt des Heftes 7/64: Die
S 10-Familie, die Lokomotive 160 A 1 der
SNCF, Blick nach Italien, Italienische
Gleichstrom-Lokomotiven, Otto Frederik
August Busse, Die Stubaital-Bahn, Ben
Akiba und die E 10299, Der schwibische
Akkumulatorenwagen, Moderne Schienen-
fahrzeuge, Dokumenlation zur Lokomo-
tivgeschicite,

Erhard Born

2 € 1 Entwicklung und Geschichte der
Pazifik-Lokomotiven.

Franckh'sche Verlagshandlung Stuttgart
102 Seilen, 41 Abbildungen im Text und
82 Schwarzweillifotos auf 28 Kunstdruci-
tafeln, 9,80 DM

Der Dampllokomotive in ihrer elegan-
testen Formm, nimlich der 2° C 1' oder
Pazifik-Lokomotive wurde mit diesem
Buch ein Denkmal gesetzt,

Die 2° C 1 — das ist die Lokomotive mit
zwei vorderen, in einem Drehgestell zu-
sammengelalten Laufachsen (27), mit drel
angetriebenen Achsen in der Mitte (C)
und einer nachlaufenden, im Bogen ein-
stellbaren Laufachse (1) — stelit einen
Hohepunkt des Dampflokomotivbaus dar.
Es ist die Bauart, die bei allen groBen
Eisenbahnverwaltungen ein halbes Jahr-
hundert lang den Schnellzugdienst, den

vornehmsten Dienst in der Zugforderung,
beherrscht hat. Die Pazifiklokomotiven in
Deutschland, in Frankreich, in Nord-
amerika und in anderen Lidndern, Sonder-
formen, Tender-Lokomotiven und auch
die elektrischen 2" C 1° — Dr. Ing. Born,
friilier selbst Lokomotivkonstrukteur,
schildert ihre Entwicklung, ihre Ge-
schichte und ihr Schicksal.

Harl-Ernst Macdel
Bekenntnisse eines Eisenbahn-Narren

Franckh’sche Verlagshandlung Stuttgart
249 Seiten mit 26 Zeichnungen, Ganzleinen,
12,80 DM

Der normale Sterbliche macht sich nicht
im entferntesien eine Vorsiellung davon,
wie anstrengend es ist, ein Eisenbahn-
narr zu sein und was {filr Komplikationen
mit diesem Zustand verbunden sind. Karl
Ernst Maedel ist schon von Kindesbeinen
an, der Eisenbahn verfallen. Dall er um-
fassende Fachkenntnisse hat im Eisen-
bahnwesen, hat er bewiesen als Heraus-
geber des Lok-Magazins und als Ver-
fasser der Biicher ,Geliebte Dampflok®
und ,Giganten der Schiene*, Mit Leib und
Secle ist er dabel, bei allem was Eisen-
bahn heifit. Drum kann er auch so leben-
dig erzdhlen von Erinnerungen und Er-
lebnissen seiner Jugendzeit in den 20er
Jahren, als es noch die rumpelnden Ab-
teilwagen 4, Klasse gab, den Heizer mit
Schaufel und Schiireisen,

Was er erlebt, gesehen, mitgemacht und
erfahren hat, als Eisenbahnnarr, davon
zeugen die Bekenntnisse, die in diesem
Buch niedergelegt sind,
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 Sinteressantes von den eisenbahnen der welt +

Ny

Auf einer Fahrt durch die CSSR fotografierte Gerhard lliner
fir uns interessante Objekte des Vorbildes.

Bild 1 Einfligliges Houptsignal auf den Bahnen der CSSR

Bild 2 Giiterzuglokomotive der Baureihe 524.2 der CSD
— Rekonstruktionsausfithrung der ehemaligen OBB-Reihe
180 Eh2, Achslast 14 Mp, Hochstgeschwindigkeit 50 km h.
Interessant ist auch der Warnanstrich des Wasserkrans. ity

Bild 3 Elektrischer Betrieb auf der Nebenbahn nach Becheyné
— modern und doch historisch. Unser Bild zeigt den Bahn- ‘
hof Tabor. Beachtenswert ist die fiir uns ungewdhnliche Aus-

fithrung des Weichensignals.

Bild 4 Bouzugwogen der CSD. Dieser Wagen ist ein ehe-
maliger Personenwagen der PreuBischen Stootsbahn.

Fotos: G. lliner, Leipzig




| Sl S s e == —— =] ... zeigt der untere Bahnhof der 1,50 X 1,70 m groBen HO-
T Anlage unseres Lesers Hellmut Nestler aus Leipzig, und
Stadtlschen CharUkter dementsprechend wurde auch der am Bahnhof gelegene
Stadtteil aus zwei- bis dreistockigen Héusern erbaut. Am
Stadtrand stehen kleine Siedlungshéuser an einem Berg-
hang. Am Ortseingang war auch noch Platz fiir eine
Fabrikanlage. Ein Teil der Bahnsteige und der StraBe wer-
den durch eine Stahlbetonbriicke tiberspannt, Zum Bahnhof
gehoren noch zwei Stellwerke, eine Bekohlungsanlage und
ein Giterschuppen. Eine Unterkunft fiir Gleisbautrupps ist
ebenfalls vorhanden.
Vom oberen Bahnhof fiihrt die StraBe durch einen Tunnel
zur Ortschaft. Ein kleines Stellwerk sowie ein ausgedienter
Giiterwagen als Schuppen vervollstandigen die Betriebsein-
richtungen.
Zur Geléndegestaltung wurde zerkochtes und mit Perlleim
vermengtes Zeitungspapier verwendet, wodurch eine echte
graue Felsténung erreicht wurde, Die Gleise bestehen aus
Pilz-Schwellenband und Pilz-Schienen. Die Weichen stammen
ebenfalls von der Firma Pilz. Bohnhof und Hdéuser sind
Bausatze der Firmen Auhagen und OWO.
Die Schaltung der Weichen erfolgt mittels Serienschalter,
wobei jede FahrstraBe (nach jeder Fahrtrichtung frei) jeweils
durch einen Schalter freigegeben wird. Gleichzeitig mit
diesen Schaltern wird das Ausfahrsignal betédtigt und die
an den Bahnhéfen gelegenen abschaltbaren ,Stoppschie-
nen” erhalten Strom. Die Gleisstrecken vor der Bekohlungs-
anlage und dem Giiterschuppen kénnen ebenfalls stromlos
gemacht werden.
Es wurden verlegt bzw. eingebaut: 19,60 m Gleise, 12 Wei-
chen, 5 Signale sowie 55 Glithbirnen, Fiir Fahrbetrieb und
Beleuchtung ist je ein Trafo vorhanden. Um die Anloge in
sich abgeschlossen und somit auch leichter transportabel zu
machen, wurden drei Seiten mit 30 cm hohen Sperrholz-
brettern versehen, withrend die vierte Seite eine 6 cm hohe
AbschluBleiste erhielt. Die Ecken wurden durch Vierkant-
holzer 4 X 4 > 30 cm versehen, an welche die Seitenwande
angeschraubt wurden. Alle Aufbauten der Anlage liegen
unterhalb der 30 cm hohen Seitenwdnde. Uber die gesamte
Anlage wird eine Decke aus Plastikfolie zum Schutz gegen
Verstaubung gespannt. Die Anlage wird jedoch nur zeit-
weise aufgestellt; sie steht sonst im Schlafzimmer hochkant
hinter dem Kleiderschrank.

Fotos: H. Nestler

Eine Schmalspuranlage
[ L T s S e S N R |

. in der Spurweite 12 mm, 3,80<1,40 m groB, betreibt Herr
Fritz Herold aus Leipzig. Der Triebwagen — hier bei Aus-
fahrt aus dem Bf Lauterstein — entstand nach einem Foto
des Vorbildes, das auf der Strecke Zittau—Oybin—Jonsdorf
verkehrt. Das Unterteil des Triebwagens ist ein gedindertes
Unterteil einer Zeuke V 200; das Oberteil wurde selbst an-
gefertigt.

Foto: F. Herold

350 DER MODELLEISENBAHNER 11 1964



ING. GUNTHER FIEBIG, Dessau

FUR
UNSER
LOKARCHIYV

Dampflokomotiven der Baureihe 75*

In den Jahren ab 1890 betrieben die damals entstehen-
den privaten Kleinbahnen ihre Unternehmen haupt-
siichlich mit élteren aufgekauften Tenderlokomotiven
der Staatsbahnen. Etwa ab 1922 wurde eine Baureihe
leichter und einfacher Lokomotiven eigens dafiir ent-
wickelt, Die Lokomotiven dieser Baureihe wurden als
ELNA-Lokomotiven bezeichnet (ELNA ist die Abkir-
zung von Engerer-Lokomotiv-Normen-Ausschufl). Sie
waren weitgehend genormt und entsprachen sowohl
den Belangen der Kleinbahnen wie auch den Wiin-
schen der Hersteller nach einer rationelleren Produk-
tion. Die als ELNA-Reihen 1 bis 6 bezeichneten Loko-
motivgattungen geniigten den Anspriichen bis etwa

Bitd 1| IDie Lok 736684 vor einem Nebenbahnzug

Maposos cepuin 7556
Steam Locomotive of Series 756

Locomotive & vapeur la série 7560

Mitte der dreiBiger Jahre. Dann wurden schwerere
und leistungsfihigere Maschinen von einigen Klein-
bahnen angeschafft. Um ein dhnliches Durcheinander
wie vor 1922 zu verhindern, wurde von den Beteiligten
die Typenreihe ELNA 7 bis 11 entworfen. Es handelte
sich dabei um Lokomotiven mit den Achsfolgen 1'C1°
und 1'D 1, wobei ebenso wie bei den dlteren ELNA-
Reihen 1 bis 6 mehrere Varianten vorgesehen waren,
um den Wiinschen der Kleinbahn-Verwaltungen nach
eigenen, dem Charakter der Kleinbahn entsprechenden
Lokomotiven entgegenzukommen, Diese Lokomotiven
wurden jedoch kaum noch gebaut, da inzwischen der
sweite Weltkrieg ausgebrochen war.

Folo: G. Ficbig, Dessau
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Bei der Deutschen Reichsbahn laufen heute noch einige
Lokomotiven, die aus dieser Zeit stammen und bei der
Ubernahme der privaten Kleinbahnen zur DR kamen.
Diese Lokomotiven, die vom echemaligen Landeseisen-
bahnamt Merseburg fiir die ihm unterstellten Privat-
bahnen beschaffl wurden, kamen den neuen ELNA-
Reihen sehr nahe. Es handelt sich dabei um folgende
Maschinen:

Friihere Bahn-
verwaltung

Heutige
DR-Betriebs-Nr.

Friihere
Betriebs-Nr,

75 6682 Kleinbahn Genthin 401
75 6683 Kleinbahn Heudeber-

Mattierzoll 404
75 6684 Salzwedeler Kleinbahn 403
75 6685 Kleinbahn Genthin 402
75 6686 Kleinbahn Gardelegen-

Haldensleben-Wefer-

leben 405
75 6687 Altmirkische

Kleinbahn 406

Die Lokomotiven wurden in den Jahren 1940 bis 1942
von Henschel gebaut. Im Aufbau sind diese Maschi-
nen gleich. Gemeinsame Merkmale mit den Alteren

den iiblichen glatten Schlot, zum Teil mit Aufsatz, an-
dere dagegen einen solchen mit Krone, wie wir ihn
von den siiddeutschen Lokomotiven her kennen. Einige
Maschinen hatten anfangs nur Dampfstrahlpumpen;
jedoch wurden sie inzwischen alle mit einer Kolben-
pumpe und Vorwirmer ausgeriistet. Warum aber die
756686 heute noch keinen Kipprost erhalten hat, ist
unklar. Ein Vergleich dieser Lokomotiven mit denen
der Baureihe 64, die ebenfalls die Achsfolge 1'C1’
haben und von der Deutschen Reichsbahn fiir den an-
ndhernd gleichen Betriebseinsatz vorgesehen wurden,
140t erkennen, dafl man sich bei den hier vorgestellten
Kleinbahn-Lokomotiven auf das fiir den Nebenbahn-
dienst Notwendige beschriinkte.

Die als Baureihe 75" bezeichneten Lokomotiven stehen
noch im Einsatz bei der Deutschen Reichshahn. Sie
sind inzwischen auf verschiedenen anderen Neben-
bahnen eingesetzt gewesen. Befriedigend sind sie nicht.
Im schwereren Einsatz geniigt die Kesselleistung doch
nicht. In schneereichen Wintern macht sich der Kasten-
rahmen nachteilig bemerkbar, weil er Ursache datfiir
ist, daf die Lokomotiven in Schneewehen steckenblei-
ben, die von anderen Maschinen noch durchfahren
werden konnen. Die Baureihe 64 wird vom Betriebs-
dienst und von den Personalen stets vorgezogen. Durch
den Einsatz von Dieseltriebfahrzeugen werden jedoch
auch diese wenigen Lokomotiven bald von den Strek-
ken verschwunden sein.
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Bild 2 Mafiskizze der Lok der Baureihe 7% (die verschiede-

nen Schornsteinformen sind hier angedeutet).

ELNA-Lokomotiven sind: einfacher und robuster Auf-
bau der Lokomotiven, Ubereinstimmen vieler Bau-
teile, hohe Kessellage und als Wasserkasten ausgebil-
deter Fahrzeugrahmen. Gegeniiber den édlteren ELNA-
Lokomotiven weisen sie folgende Unterschiede auf:
Anwendung von vorderen und hinteren Laufachsen,
groflere Treibradlast, grioBere und leistungsfihigere
Kessel und hohere Hichstgeschwindigkeit. Die Lokomo-
tiven 75 6682 bis 6687 haben gleiche Steuerung, gleiche
Radsitze und gleiche Triebwerksteile. Auflerdem sind
bei allen Maschinen vorhanden: Sandstreueinrichtun-
gen, Druckluftbremsen und sonstige fir Dampfloko-
motiven vorgeschriebene und fiir den Betrieb notwen-
dige Ausriistungsteile und Einrichtungen.

Wie bei den idlteren ELNA-Lokomotiven beriicksich-
tigte man auch hier die Sonderwiinsche der Klein-
bahn-Verwaltungen. So sind die Schornsteine zum Teil
unterschiedlich ausgefallen. Einige Lokomotiven haben

Mafiskizze: H. Koéhler, Erfurt

Technische Daten

Betriebsnummern 75 6682 — 6687

Achsfolge und Bauart 1'C1’-h2
Zylinderdurchmesser 480 mm
Kolbenhub 550 mm
Kesseliiberdruck 1416 kp/em*® ")
Rostfliche 2,02 m*
Konstruktionsmasse 5281
Dienstmasse 66,5t
Reibungslast 42 46 Mp*)
Wasservorrat 7m’
Kohlenvorrat 251
Hochstgeschwindigkeit 70 km'h

"} Ist bei den Lokomotiven unterschiedlich
f) Veranderlich durch Umstecken der Ausgleichhebelbolzen
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Mitteilungen des DMV

Bernburg/Saale

Herr Richard Mann, Bernburg-Roschwitz, Hermann-
Lons-Strafle 23, griundet eine Arbeitsgemeinschaft und
bittet olle Intercssenten um ihre Meldung.

Kithen/Anhalt

Nachdem die AG Kithen ihre im Bau befindliche Lehr-
und Versuchsanlage zur Kreisleistungsschau vom 4. bis
il. Oktober 1964 aul dem Stand der Deutschen Reichs-
bahn zeigen konnte, wird sie Anfang November eine
grolie Modellbahnschau durchfithren, Es werden meh-
rere Anlagen gezeigt. Die Ausstellung findet im Bahn-
hofsgebiiude Kithen stalt. Niithere Einzelheiten bitten
wir der Tagespresse zu entnehmen,

Bautzen

Die AG Bautzen I(rifit sich jeden Donnerstag um
19 Uhr in ihrem Arbeitsraum, Gerberstrafle 2. Inter-
essenten konnen sich dort oder jederzeit bei Herrn
Kloske, Fabrikstralle 25, melden.

Leipzig
Die AG Friedrich List fuhrt in der Zeit vom 29. No-
vember bis 20, Dezember 1964 im Leipziger Messehol
ihre diesjihrige Modelleisenbahn-Ausstellung durch.
Offnungszeiten: Montag—Freilag 14—19 Uhr

Samstag 13—=19 Uhr

Sonntag 10=19 Uhr
Die Geschiltsstelle der AG im Leipziger Hauptbahn-
hof ist jeden Mittwoch und Freitag von 17 bis 19 Uhr
geiflnet.

IImenau

Herr Falko Aschoff, Karl-Liebknecht-Stralle 4, ist Lei-
ter einer Arbeitsgemeinschafl, die unserem Verband
beigetreten ist.

Spremberg

Herr Walier Matlke, Posltfach 24, bittet alle Modell-
eisenbahner und Freunde der Eisenbahn aus der Um-

Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften sind zu rich-
ten an das Generalsekretariat des Deutschen Modell-
eisenbahn-Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str. 411.
Die bis zum 10. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachjolgenden Monats verdffent-
licht. Abgedruckt werden Ankiindigungen iiber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mit-
teilungen, die die Organisation betreffen.

gebung um ihre Meldung zur Griindung einer Arbeits-
gemeinschalft.

Neudietendorf

Unter der Leitung von Herrn Heinz Herold, Kirch-
strafle 7, hat sich cine AG gebildet und ist dem DMV
beigetreten,

Wer hat = wer braucht?

11'1 CGesucht werden: Loks E 63 (Piko), auch delekt

oder ohne Oberteil,

Lok BR 55 (Piko), evtl. nur ein Oberteil,

Trix-Fahrregler und einzelnes Trix-Material.

Abzugeben eine BR 84 (Hruska) fabrikneu.

Suche Treibstangen fiir Piko E 63 und zwei Gebert-

Personenwagen Pr 05.

11/4 Abzugeben Zeuke E 44 (Spur 0), zwei weilere
Loks, diverses Gleismaterial und Zubehor, alles
neuwertig.

—

o N

-

Mitleilungen des Generalsekretariats

Viele Belriebe der Modelleisenbahn-Industrie der DDR
haben auch in diesem Jahr wieder Sachspenden fiir die
Preistrdager des Inlernationalen Modellbahnwett-
bewerbs zur Verfligung gestellt. Fur diese wertvolle
Unterstiitzung sagen wir den nachstehend aulgefiihrten
Betrieben unseren herzlichsten Dank:

Hans Auhagen KG, Marienberg (Sa)

Rurl Miller, Marktneukirchen

Johannes Gutzold KG, Zwickau (Sa)

Zeuke und Wegwerth KG, Berlin

VEB Olbernhauer Wachsblumenfabrik (OWQ)

Werner Ehicke KG, Dresden

Herbert Franzke KG, Kithen (Anh)

Herr KG, Berlin-Treplow

VEB Piko, Sonneberg (Thiir)

Giinther Dietzel, Leipzig

Gerhard Schaller, Perba

Hohe Auszeichnungen zum 15. Jahrestag der DDR

Staatssekretdr Helmut Scholz, Prasident des DMV, erhielt den Vaterltndischen Verdienst-

orden in Silber.

Ehrhard Thiele, Vizeprésident des DMV, erhielt die Verdienstmedaille der Deutschen

Demokratischen Republik.

AnléiBlich der Neuwahl des Rektors der Hochschule fiir Verkehrswesen ,Friedrich List* Dresden wurde Prof. Dr.-Ing. habil.
Harald Kurz, Vizeprésident des DMV, zum Prorektor fiir Forschungsangelegenheiten ernannt.

Werde Mitglied des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes!
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FAGHBUCH

Klaus Gerlach

Modellbahnanlagen

Hundert Modellbahnanlagen von Modelleisenbahnern der
DDR, Westdeutschlands und des Auslandes werden vorge-
stellt.

lede Anlage ist ausfiihrlich beschrieben und jeweils zwei
Fotos und ein Gleisplan vermitteln den optischen Eindruck.
Aus den Beschreibungen kann der Modellbahnfreund alles
entnehmen, was er zum Nachbau bendtigt: Motiv der An-
loge, Aufbau der Anlagenplatte, verwendetes Anlagen-
material, Anzahl und Schaltung der Weichen, Steigungen
und Gefélle, Gleisradien, Material fiir die Landschaftsge-
staltung, Bahnsteigldngen, farbige Gestaltung, Triebfahr-
zeuge und -wagen, Bauzeit.

184 Seiten, 202 Fotos, 100 Gleisplane, Halbleinen cello-
phaniert 15,80 MDN.

Giinter Fromm

Bauten auf Modellbahnanlagen

Jeder Medelleisenbahner, gleich ob er selbst baut oder
Industriematerial verwendet, wird gern zu diesem reich mit
Planskizzen und Abbildungen versehenen Buch greifen, daos
eine Fiille von Anregungen fiir den Bau der verschiedensten
Gebdudemodelle, vom Streckenwdrterhaus bis zur Dreh-
scheibe, gibt. Die Verschiedenartigkeit der gezeigten Bau-
stile ermoglichen es dem Modellbahnfreund, seine Anlage
individuell und zugleich naturgetreu zu gestalten. AuBerdem
erhalten alle im Eisenbahnwesen Beschaftigten einen guten
Uberblick iber den Eisenbahnhochbau,

180 Seiten, 95 Abbildungen, 46 Anlagen, Halbleinen
17— MDN.

Klaus Gerlach

Fiir unser Lokarchiv

Mit diesem Nachschiogewerk wurde der Dampflokomotive
ein Denkmal gesetzt. An Hand kurzer Charakteristiken, er-
gdnzt durch MaBskizzen, Fotos und technische Daten, wer-
den alle Einheits- und viele Landerbahnlokomotiven sowie
alle Sonder-, Rekonstruktions- wund Umbauloks beider
deutscher Bahnverwaltungen vorgestellt.

248 Seiten, 209 Abbildungen, Halbleinen 12,— MDN.

Bestellungen richten Sie bitte an den Buchhandel

Dieter Bdzold Gilnther Fiebig

Archiv elektrischer Lokomotiven

Ebenso wie das ,Lokarchiv" wird auch dieser Band fir
Eisenbahner und Modellbahnfreunde, die bestrebt sind, ihr
eisenbahntechnisches Wissen zu vervollkommnen, ein wert-
volles Nachschlagewerk sein.

Es bringt eine vollstandige Sammlung aller deutschen Ein-
phasenwechselstrom-Lokomotiven der letzten 80 Jahre. Jede
Lokomotive wird durch Foto, MaBskizze und Schaltbild vor-
gestellt. Der Textteil unterrichtet eingehend liber die tech-
nischen Daten, die Entwicklung und den Einsatz der jewei-
ligen Lokomotive, ihren mechanischen Aufbau und elektri-
schen Teil.

Die Anlage .Elektrischer Zugbetrieb in Europa” gibt Kennt-
nis vom derzeitigen Stand der Elektrifizierung in Europa.

400 Seiten, 299 Abbildungen, Halbleinen cellophaniert
14,50 MDN.

Josef Otto Slezak

Breite Spur und weite Strecken

Ein Streifzug durch das Eisenbahnwesen der Sowjetunion.

Sowohl Eisenbahner als auch Modelleisenbahner und
Freunde der Eisenbahn, die sich fiir die Eisenbahnen in
aller Welt interessieren, werden gern zu diesem Buch
greifen,

Eingehend wird der Fahrpark der sowjetischen Eisenbahnen
beschrieben und die Umstellung des rollenden Materials
von Zweiachsern mit 15 Tonnen Ladegewicht auf Vier- und
Sechsachser mit Kapazitaten von 60 bis 100 Tonnen erldu-
tert. Sowjetische Lokomotiv- und Wagentypen werden in
kurzen Beschreibungen, Tabellen mit den Hauptabmessun-
gen, Typenskizzen und Fotografien vorgestellt.

232 Seiten, 227 Abbildungen, 1 Anlage, Halbleinen cello-
phaniert 9,80 MDN.

Werner Seifert

Technisches Zeichnen im Eisenbahnwesen

Das Buch gibt eine Gesamtiibersicht iiber die im Eisen-
bahnwesen verwendeten Zeichen und Muster in Gleis- und
Sicherungsplanen. Zahlreiche Abbildungen und Ubersichten
vervollstdndigen die in leichtverstandlicher Form geschrie-
benen Erlduterungen.

148 Seiten, 184 Abbildungen, 24 Ubersichten, broschiert
5,30 MDN.

TRANSPRESS VEB VERLAG FUR VERKEHRSWESEN BERLIN
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Diesellok V 180
lieferbar mit 3 Wagen
und Schienenoval in

Geschenkpackung

Baureihe BB 9200
in Vorbereitung

Mabstob 1:160

bedeutende Plotzeinsparung infolge 42 cm Schienen-
kreisdurchmesser

grofe Ausbauméglichkeiten auf kleinstem Roum durch
zusétzliche Weichenbestiickung

praktische Folien-Geschenkpackung mit Ausschneide-
maglichkeiten

zu betreiben mit 2 Flachbatterien oder
Trafo, sofern er bis zu max 12 V
Gleichstrom abgibt

VEB PIKO Sonneberg

-

Besuchen Sie Jhren (Fachhindler!
Unser

Wasserkran

ein gut gelungenes HO-Modell
des NW 300 der Deutschen
Reichsbahn, ist lieferbar.

Viel Freude mit diesem schénen Modell wiinscht lhnen
lhre

PGH Eisenbahn-Modellbau, Plauen im Vogtl.
KrausenstraBe 24 Ruf 56 49

Bahnhofe, Bahnsteige, Stellwerke, Bahn-
wdrterhduser, Bahnibergénge (Schranken
mit  Momentschaltung), Gleisunterbaue,
Streumaterial, Steinschotter, Hauser, Bdume,
Zéune, Figuren und Fahrzeuge.

Bezug nur iiber den Fachhandel
Paul Ulirich, Holz- und Spielwarenfobrik Seiffen (Erzgeb.)

® GroBtes Spezialgeschaft Dresdens
® Modellbahnen aller Spurweiten

® GroBes Zubehdr-Sortiment

Preis-Katalog fir 0,5 MDN

Ruf 4 09 87

Tel.: 27 3912

BERLIN C 2 — BRUCKENSTR. 150

Modelleisenbahnen und Zubehér — Eigene Reparoturwerkstatt
fiir sémtliche Bahnen

Fiir Freunde der

halten wir ein umfangreiches Angebot von Modell-
bahnen und Zubehér bereit.

7

«Haus des Kindes" Spezialverkaufsstelle
Strausberger Platz wopielwaren”

m——
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a E dl b l Transformatoren fiir Beleuchtung, Steuerung usw.
. . uoer Spezial-Transformatoren

Fachgeschaft fiir Schutzart P 00
MODELLEISENBAHNEN
Dresden A 53, Hiiblerstr. 11 (a. Schillerplatz) TRANSFORMATORENBAU Ing. Kurt Meier

Katalog 1964/65 gegen Voreinsendung von
3,80 MDN auf PSchKonto Dresden Nr. 104 53

Zwickau (Sachsen), Max-Pechstein-StroBe 31

KUR
ERICH UNGLAUBE ! Telefon
! Das Spezialgeschéft fiir den Baostler 53 907 49
Modelleisenbahnen und Zubehar | DAS FACHGESCHAFT FUR TECHN. SPIELWAREN
Vertragswerkstatt von
Piko — Zeuke — Herr — Gitzold ~ Stadtilm — Pilz | Modelleisenbahnen u. Iubehir/ Techn.Spielwaren
Kein Versand I N Pike-Vertragswerkstott Kein Versand
Berlin O 112, WiihlischstraBe 58 — Bahnhof Ostkreux ‘ A BERLIN NO 55 Greifswalder Str. 1, Am Kénigstor

IModerne Strafenleuchten

fir die Ausgestaltung lhrer Modelleisenbahnanlage, 1-, 2- und 3armig,
BaugréBe TT und HO, 16 Volt,
sowie

Lichtsignale — Formsignale — Signalbriicken
durch lhr Fachgeschaft von

ndachsenmeister"

Metallbau
KURT MULLER KG, MARKNEUKIRCHEN (SACHSEN)

OWO-MODELLE
BEWAHRT
BEGEHRT!

Bitte fordern Sie un-
seren umfangreichen
Kalalog an.

Preis: MDN 120
zuziigl. -05 Porto

Unser Angebot umfaBt ein reichhal-
tiges Sortiment der verschiedensten
HO- und TT-Modelle sowohl im Fer-
tigbau als auch in zusammenstellba-
ren Bausdtzen. Alle OWO-Modelle
zeichnen sich durch originalgetreue
Gestaltungundmoderne Farbgebung
aus.

OWO-Vollplastik-Modelle kommen
aus dem Erzgebirgischen Spielzeug-
land

VEB Olbernhauer Wachsblumenfabrik |Abt. OWO Spielwaren| Olbernhau/Erzgeb
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Bilder 1 und 2 In der NenngréBe TT bastelte sich Herr Stonislav Noll aus Prag eine
Dampllok der Baureihe 38 “ (Antrieb durch Zeuke-Motor) und eine Lok der Bou-
reihe E 44 (Antrieb durch Piko-Motor ous der BR 23).

Fotos: S. Noll, Prag

Bild 3 Einen HO-Médrescher ous Konservenbiichsenblech und handelsiblichen Teilen
(Rader) baute Herr Otto Hildebrandt, Berlin. Die Zahnréder stommen ous einer
alten Armbanduhr, wahrend fur die Riemenscheiben Druckknopte und Nieten ver-

wendet wurden.
Foto: G. Matheisen, Berlin

Bild 4 Auf ein Fohrgestell der Boureihe 81 wurde das HO-Modell der Neubaulok
der Boureihe 65" aufgebout. Als Antrieb ist der Piko-Topfmotor beibehalten worden.
Die Dienstmasse betrdgt 500 g. Der Erbauer ist Herr Ginter Bucher ous Oberlung-
witz Sochsen.

Foto: G. Bucher, Oberlungwitz 5a.

Selbst
gebaut...









